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ΠΡΟΛΟΓΟΣ 

Το τεύχος αυτό περιλαµβάνει την τροποποιηµένη µελέτη του έργου µε τίτλο : «ΑΣΤΙΚΗ 

ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΕΝΤΟΣ ΤΟΥ ΙΣΤΟΡΙΚΟΥ ΚΕΝΤΡΟΥ ΠΟΛΕΩΣ ΝΑΥΠΑΚΤΟΥ» όπως αυτή 

προσαρµόσθηκε στις παρατηρήσεις της Απόφασης της Γενικής ∆ιεύθυνσης Αρχαιοτήτων & 

Πολιτιστικής Κληρονοµιάς ∆ιεύθυνση Βυζαντινών & Μεταβυζαντινών Αρχαιοτήτων Τµήµα 

Βυζαντινών και Μεταβυζαντινών Αρχαιολογικών Χώρων Μνηµείων & Αρχαιολογικών 

Έργων, οι οποίες καταγράφονται στην µε αρ. 

ΥΠΠΟΑ/Γ∆ΑΠΚ/∆ΒΜΑ/ΤΒΜΑΧΜΑΕ//33185/22756/478/149/24-01-2018 (Α∆Α: 6ΟΝ14653Π4-ΛΘΗ) 

Απόφαση της Υπουργού Πολιτισµού και Αθλητισµού, οι οποίες αφού ελέγθηκαν, εγκρίθηκαν µε την 

µεαριθµ 375592/312122/5929/2407/07-09-2018 εγκριθείσα µελέτη της ∆ιεύθυνσης Βυζ/νών και 

Μεταβυζ/νώνΑρχαοτ. Τµήµα Αρχαιολογικών χώρων, Μνηµείων και Αρχαιογνωστικής 

Έρευνας,σε ότι αφορά τα έργα ανάπλασης και όχι τα έργα υποδοµής. 

Η αρχική µελέτη και η προσαρµογή της στις παρατηρήσεις του ΥΠ.ΠΟ.Α. 

συντάχθηκε από τις Υπηρεσίες του ∆ήµου Ναυπακτίας. 

Με την τροποποιηµένη µελέτη δεν διαφοροποιείται η βασική λύση και οι βασικές 

κατευθύνσεις και επιλογές της µελέτης, έγιναν όµως βελτιώσεις οι οποίες συνοπτικά 

επικεντρώνονται: 

1. Στην βελτίωση των χαράξεων ώστε να εξασφαλίζεται η σαφής συνέχεια πεζοδρόµων 

και πεζοδροµίων 

2. Στην αύξηση κατά το δυνατόν των πεζοδρόµων, ώστε να περιοριστεί η κίνηση του 

αυτοκινήτου στην περιοχή. 

3. Την οργάνωση της µορφής και των υλικών επιστρώσεων ώστε να εξασφαλίζεται η 

συνέχεια και η οµοιοµορφία των νέων επιστρώσεων µε τα επιστρωµένα τµήµατα εντός 

του κάστρου. 

Επιπροσθέτως στο τεύχος αυτό της µελέτης γίνεται εκτενής αναφορά, στις παρεµβάσεις 

ανάπλασης που έχουν υλοποιηθεί επί χρονικό διάστηµα άνω της 15ετίας στην πόλη, οι οποίες 

ακολούθησαν ένα Ολοκληρωµένο Σχέδιο, για την βιώσιµη ανάπτυξη και προστασία της 

πόλης, µε βασική κατεύθυνση την ανάδειξη της Καστρόπολης Ναυπάκτου και την σύνδεση 

της παραλιακής ζώνης της πόλης µε το Κάστρο της, σε όλα τα επίπεδά του. 
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1.  ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΚΑΙ ΣΚΟΠΟΣ ΤΗΣ ΜΕΛΕΤΗΣ 
 

1.1. ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ  

Αντικείµενο της µελέτης αυτής µε τίτλο«ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΕΝΤΟΣ ΤΟΥ ΙΣΤΟΡΙΚΟΥ 

ΚΕΝΤΡΟΥ ΠΟΛΕΩΣ ΝΑΥΠΑΚΤΟΥ», είναι η εκτέλεση νέων έργων ανάπλασης στον κεντρικό 

πυρήνα της πόλης της Ναυπάκτου και ειδικότερα στο τµήµα εντός των τειχών της πόλης, τα οποία 

αποτελούν επέκταση των ήδη εκτελεσθέντων έργων ανάπλασης-διαµόρφωσης των κοινοχρήστων 

χώρων,τµηµάτων της περιοχής.  

Η µελέτη συντάχθηκε προκειµένου το έργο για τα νέα έργα ανάπλασης στον κεντρικό 

πυρήνα της πόλης µε τίτλο:«ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΕΝΤΟΣ ΤΟΥ ΙΣΤΟΡΙΚΟΥ ΚΕΝΤΡΟΥ ΠΟΛΕΩΣ 

ΝΑΥΠΑΚΤΟΥ», να ενταχθεί για χρηµατοδότηση στο Επιχειρησιακό Πρόγραµµα «∆υτική 

Ελλάδα», Άξονας Προτεραιότητας 2 «Προστασία του περιβάλλοντος – Μετάβαση σε οικονοµία 

φιλική στο περιβάλλον» και συγκεκριµένα στο Πρόγραµµα µε τίτλο «∆ράσεις αστικής ανάπτυξης 

ιστορικών, εµπορικών και τουριστικών κέντρων της περιφέρειας» του ΕΣΠΑ 2014-2020,  

Το Πρόγραµµα περιλαµβάνει την χρηµατοδότηση παρεµβάσεων αστικών 

αναπλάσεων, στο υφιστάµενο δίκτυο κοινοχρήστων χώρων, ιστορικών - εµπορικών κέντρων 

πόλεων της Περιφέρειας ∆υτικής Ελλάδας, όπως αναφέρεται ειδικότερα στην µε αρ.717/06-03-

2018 πρόσκληση που δηµοσιεύθηκε από την Ε.Υ.∆. Περιφέρειας ∆υτικής Ελλάδας.  

Τα νέα έργα ανάπλασης, από κοινού µε τα εκτελεσθέντα στον κεντρικό πυρήνα της 

πόλης σε άλλες φάσεις, συντελούν στην ολοκληρωµένη προσέγγιση της χωρικής ανάπτυξη της 

πόλης, µε βάση το τρίπτυχο  χωρική – οικονοµική – κοινωνική συνοχή σε τοπικό επίπεδο, 

βάσειτων Στρατηγικών Στόχων του Περιφερειακού Επιχειρησιακού Πλαισίου ∆υτικής 

Ελλάδος Π.Ε.Π.2014-2020 και συµβάλουνστην «Στρατηγική της Ευρωπαϊκής Ένωσης για έξυπνη, 

διατηρήσιµη και χωρίς αποκλεισµούς ανάπτυξη και την επίτευξη οικονοµικής, κοινωνικής και 

εδαφικής συνοχής». 

Τα νέα έργα συµβάλλουν στην υλοποίηση του Οράµατος της ∆ηµοτικής αρχής για 

την πόλη, όπως τελικά διαµορφώθηκε µέσα από το Ολοκληρωµένο Τοπικό Πρόγραµµα Βιώσιµης 

Ανάπτυξης, σε εφαρµογή του Προγράµµατος HABITATAGENDA, αλλά και την επέκταση των 

στόχων του Ολοκληρωµένου Σχεδίου Αστικής Ανάπλασης, Ο.Σ.Α.Α. και διατυπώνεται ως εξής : 

«Ανάδειξη και αξιοποίηση της Καστρόπολης της Ναυπάκτου µέσα από 

ολοκληρωµένη αναµόρφωση και αισθητική και λειτουργική αναβάθµιση του κεντρικού 

πυρήνα της πόλης, και η σύνδεσή της µε το Παραλιακό µέτωπο και τις παραλίες «Ψανής» 

και «Γριµπόβου, µέσω δικτύου περιπατητικών διαδροµώνκαι περιορισµό του αυτοκινήτου 

και η αναγέννηση των υποβαθµισµένων αστικών πτερύγων ανατολικά και δυτικά του 

κεντρικού πυρήνα»  

Βασική επιδίωξη της ∆ηµοτικής αρχής, η ανάδειξη της Καστρόπολης του κεντρικού της 

πυρήνα και η ριζική αναµόρφωση της εικόνας της πόλης, η οποία έχει υποστεί σοβαρή 

υποβάθµιση από την χρήση του αυτοκινήτου, τις συνθήκες στάθµευσης και τον υπερκορεσµό των 

λειτουργιών, µε την υποστήριξη µιας εναλλακτικής πρότασης οργάνωσης του κεντρικού 
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πυρήνα, προς όφελος των πεζών και των ήπιων µέσων κινητικότητας,και την προσαρµογή 

σε αυτήν, των εκπονούµενων µελετών των έργων ανάπλασης, τα οποία θα χρηµατοδοτηθούν 

από πόρους του ΕΣΠΑ 2014-2020.  

Η όλη οργάνωση των έργων ανάπλασης, ακολουθεί και εξειδικεύει τις νέες επιλογές της 

∆ηµοτικής αρχής, για περιορισµό και αποµάκρυνση του αυτοκινήτου, όπου αυτό είναι εφικτό, 

από τους βασικούς οδικούς άξονες και κυρίως από αυτούς που διέρχονται µέσα από την 

Καστρόπολη,και την περιοχή της πλατείας Λιµένα και των οδών που την περιβάλουν, όπου και η 

περιοχή των νέων έργων ανάπλασης, και βασίζεται στην προσέγγισητης οργάνωσης της 

περιοχής, σε συνάρτηση µε την κάλυψη των κυκλοφοριακών αναγκών και την σύνδεση µε τις 

λοιπές ενότητες του πολεοδοµικού ιστού, µε βασική προτεραιότητα την ασφαλή κίνηση του 

πεζού και όχι την κυκλοφορία του αυτοκινήτου. 

Η περιοχή παρέµβασης, περιλαµβάνει το τµήµα εντός του ιστορικού τόπου, του 

Αρχαιολογικού χώρου και εντός των τειχών του Κάστρου της Ναυπάκτου, στον κεντρικό 

πυρήνα του Λιµένα της πόλης, που καθορίζεται :  

- Βόρεια, από την οδό Ιλάρχου Κ. Τζαβέλλα και την σύνδεσή της µε την οδό 

Μεσολογγίου, στην συµβολή µε την οδό Θέρµου και την διασταύρωσή της µε την οδό 

Σοϊδά, δυτικά, όπου διέρχεται από τα δυτικά τείχη του Κάστρου της πόλης και τον 

δυτικό προµαχώνα– Ντάπια Μπόσταρηκαι ανατολικά έως την οδό Νόβα. 

- Νότια, από την οδό Ναυµαχίας – Παπαχαραλάµπους και την σύνδεσή της µε την οδό 

Νότη Μπότσαρη έως την οδό Αγελάου, πριν από την οποία συναντά τα ανατολικά τείχη 

του Κάστρου  

- Ανατολικά,από την οδό Αγελάου, και περιλαµβάνει και την προέκταση της οδού Ιλάρχου 

Κ. Τζαβέλλα, έως την οδό Νόβα και 

- ∆υτικά, από την οδό Σοϊδά, η οποία συνδέει τις δύο παράλληλες προς την θάλασσα 

οδούς Μεσολογγίου και Ναυµαχίας. 

- Την πλατεία Παπαχαραλάµπους 

Όλες οι λοιπές οδοί που περικλείονται από τις οδούς που διαµορφώνονται 

αποτελούν διαµορφωµένους πεζοδρόµους, οι οποίοι έχουν διαµορφωθεί σε προγενέστερες 

φάσεις αναπλάσεων του κεντρικού πυρήνα της πόλης.  

Στην όλη περιοχή, όπως περιγράφεται, εντάσσεται και η πλατεία Λιµένα, η οποία, 

όµως δεν περιλαµβάνεται στο αντικείµενο της µελέτης αυτής. 

Η συνολική επιφάνεια της περιοχής που διαµορφώνεται, όπως αυτή έχει περιγραφεί 

είναι 9.800 µ2 και τα µήκη των οδών που διαµορφώνονται έχουν ως εξής : 

- Τµήµα της οδού Ιλάρχου Κ. Τζαβέλλα – Μεσολογγίου από οδό Νόβα έως οδό Σοϊδά,  

η οποία διαµορφώνεται ως οδός κυκλοφορίας, 

συνολικού µήκους : 434,00 µ. 
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- Τµήµα της οδούΠαπαχαραλάµπους - Νότη Μπότσαρη από οδό Ναυµαχίας έως την οδό 

Αγελάου, συµπεριλαµβανοµένης και της οδού που εφάπτεται στην δυτική πλευρά της 

πλατείας Λιµένος, η οποία διαµορφώνεται ως οδός κυκλοφορίας, 

συνολικού µήκους : 283,00 µ. 

- Η οδός Σοϊδά και η οδός Ναυµαχίας Ναυπάκτου, έως την δυτική οδό της πλατείας 

λιµένος, η οποία διαµορφώνεται ως πεζόδροµος 

συνολικού µήκους : 137,00 µ. 

- Η εφαπτοµένη οδός ανατολικά της πλατείας λιµένος, η οποία διαµορφώνεται ως 

πεζόδροµος 

συνολικού µήκους : 35,00 µ. 

- Η οδός Αγελάουαπό την οδό Ιλάρχου Κ. Τζαβέλλα  έως την οδό Ν. Μπότσαρη, η οποία 

διαµορφώνεται ως οδός ήπιας κυκλοφορίας, 

συνολικού µήκους : 50,00 µ. 

- H πλατεία Παπαχαραλάµπους συνολικού εµβαδού 230 µ2 

 

Όλοι οι χώροι που διαµορφώνονται, αποτελούν πλήρως διανοιγµένους 

κοινόχρηστους χώρους του σχεδίου πόλης, και θα λειτουργήσουν κατά το µεγαλύτερο µέρος 

τους ως πεζόδροµοι και οδοί, ήπιας κυκλοφορίας που εξυπηρετούν κυρίως την πρόσβαση 

στον κεντρικό πυρήνα της πόλης και λιγότερο την διερχόµενη κίνηση. 

Οι βασικές κατευθύνσεις της µελέτης είναι η αισθητική και λειτουργική αναβάθµιση 

της περιοχής και έχουν ως αφετηρία την προστασία και υποστήριξη της κίνησης των 

πεζώνκαι την εξασφάλιση της σύνδεσης των τµηµάτων του κεντρικού πυρήνα, και 

παράλληλα της ανάδειξης της Καστρόπολης, στην οποία αναπτύσσεται ο κεντρικός 

πυρήνας της πόλης. 

Στο αντικείµενο του συνολικού έργου περιλαµβάνονται :  

- Οι διαµορφώσεις και επιστρώσεις πεζοδρόµων-οδών και πεζοδροµίων, όπως 

περιγράφονται αναλυτικά στο τεύχος της µελέτης αυτής. 

- Η φύτευση για την διαµόρφωση δενδροστοιχιών στις οδούς καθώς και η φύτευση 

στους λοιπούςχώρους που διαµορφώνονται, σύµφωνα µε τις κατευθύνσεις της µελέτης 

αυτής. 

- Η προµήθεια και τοποθέτηση του απαραίτητου εξοπλισµού των χώρων που 

διαµορφώνονται. 

- Οι συµπληρωµατικές εργασίες και η µετακίνηση ή ανακατασκευή των φρεατίων και 

των εσχαρών του δικτύου απορροής και αποχέτευσης οµβρίων, σύµφωνα µε τις 

κατευθύνσεις της µελέτης αυτής και την αντίστοιχη µελέτη αποχέτευσης οµβρίων. 

- Η άρδευση των δένδρων και των λοιπών χώρων φύτευσης,των χώρων που 

διαµορφώνονται, σύµφωνα µε τις κατευθύνσεις της µελέτης αυτής και την αντίστοιχη 

µελέτη άρδευσης. 
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-  Ο ηλεκτροφωτισµός της οδού, και η προµήθεια και τοποθέτηση των φωτιστικών 

σωµάτων, σύµφωνα µε τις κατευθύνσεις της µελέτης αυτής και την αντίστοιχη µελέτη 

ηλεκτροφωτισµού. 

•••• Η επέκταση – συµπλήρωση – αντικατάσταση του δικτύου ύδρευσης, όπου αυτό 

απαιτείται, λόγω παλαιότητας και ακατάλληλων υλικών, αλλά και όπου, επειδή 

διέρχεται σε µικρό βάθος, θα πρέπει να αντικατασταθεί, λόγω των αποξηλώσεων 

των πεζοδροµίων και του οδοστρώµατος σύµφωνα µε τις κατευθύνσεις της µελέτης 

αυτής και την αντίστοιχη µελέτη ύδρευσης. 

Στην περιοχή του έργου έχει προηγηθεί η υπογειοποίηση του δικτύου της ∆ΕΗ. 

Το συνολικό έργο ανάπλασης – διαµόρφωσης των κοινοχρήστων χώρων, πεζοδροµίων – 

οδών µε χρήση ως πεζοδρόµων και οδών ήπιας κυκλοφορίας, σε συνδυασµό µε τα 

συµπληρωµατικά έργα υποδοµής που εκτελούνται από κοινού, όπως αυτά αναφέρθηκαν 

αναλυτικά, αποτελεί µία αυτοτελή και λειτουργική ενότητα της πόλης και συνδέει τα ήδη 

διαµορφωµένα τµήµατα του κεντρικού πυρήνα της πόλης. 

Στο αντικείµενο του έργου δεν περιλαµβάνονται επεµβάσεις στην πλατεία Λιµένος, η 

οποία θα διαµορφωθεί µε αυτοτελές έργο, µετά από αρχιτεκτονικό διαγωνισµό, που 

προγραµµατίζει ο ∆ήµος να διενεργήσει. 

Σκοπός της προτεινόµενης από την µελέτη λύσης είναι:  

• Η αισθητική - λειτουργική αναβάθµιση και ανάδειξη του ιστορικού κέντρου, µέσω της 

συνολικής ποιότητας του κατασκευαζόµενου έργου. 

• Η επισήµανση της εισόδου στην Καστρόπολη του κεντρικού πυρήνα 

• Η αποµάκρυνση κατά το δυνατόν του αυτοκινήτου από την περιοχή 

• Η βελτίωση της λειτουργικότητας των οδών της περιοχής. 

• Η αποκατάσταση της µορφής και της χρήσης των πεζοδροµίων µε παράλληλη αύξηση του 

πλάτους τους, ώστε να είναι λειτουργικά και να εξασφαλιστεί η ασφαλής κίνηση των 

πεζών. 

• Η λειτουργική, αισθητική και πλήρης οργάνωση των εγκαταστάσεων δικτύων που 

βρίσκονται επί των πεζοδροµίων και των οδών. 

• Η εξυπηρέτηση ειδικών χρήσεων και αναγκών (ποδηλατοδρόµοι, κίνηση ΑΜΕΑ κλπ), που 

συνδυάζονται µε τη λειτουργία των οδών, µέσω ειδικών διαµορφώσεων. 

• Ο εξοπλισµός των οδών και των πεζοδροµίων τους µε τα απαραίτητα στοιχεία αστικού 

εξοπλισµού για τη σωστή λειτουργία τους. 

• Η δηµιουργία των απαραίτητων σύγχρονων υπόγειων υποδοµών για ύδρευση και 

αποχέτευση της πόλης. 

Γενικότερα η όλη ρύθµιση της οργάνωση της περιοχής έχει ως βασική αρχή την 

βελτίωση της ποιότητας του αστικού περιβάλλοντος και κατά συνέπεια της ποιότητας ζωής 

των κατοίκων, µε την απαλλαγή της περιοχής από την άσκοπη κυκλοφορία του 

αυτοκινήτου, την οργάνωση της κίνησης των πεζών και την απόδοση των ελεύθερων 
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χώρων της πόλης στους κατοίκους της αλλά και την παράλληλη διατήρηση – διαφύλαξη -

ανάδειξη και αξιοποίηση των ιδιαίτερων πλεονεκτηµάτων και χαρακτηριστικών της πόλης. 

Επισηµαίνεται ότι η περιοχή διαµόρφωσης εντάσσεται στο εντός των τειχών τµήµα 

της πόλης και οι διαµορφώσεις επιδιώκουν παράλληλα την επισήµανση της εισόδου στην 

Καστρόπολη στους εισερχόµενους σε αυτήν. 

Το έργο δεν επεκτείνεται, σε αυτή την φάση, σε άλλες ουσιαστικές παρεµβάσεις 

αναβάθµισηςκαι αποκατάστασης του αστικού τοπίου, όπως είναι: 

1. Ο καλλιτεχνικός φωτισµός για την ανάδειξη των ενδιαφερόντων στοιχείων της περιοχής 

(κτισµάτων ή δένδρων). 

2. Η απαλλαγή της περιοχής από ακατάλληλες επιγραφές και διαφηµίσεις. 

3. Παρεµβάσεις για αισθητική αποκατάσταση των προσόψεων των κτισµάτων. 

Οι προτεινόµενες παρεµβάσεις στο σύνολό τους έχουν αναπτυξιακό χαρακτήρα και 

προετοιµάζουν την πόλη να δεχθεί και να εξυπηρετήσει τις νέες ανάγκες που προκύπτουν λόγω 

του αναβαθµισµένου ρόλου της ως έδρας του µεγαλύτερου ∆ήµου Ναυπακτίας αλλά και ως 

σηµαντικού, ζωντανού παραδοσιακού αρχαιολογικού και ιστορικού χώρου. 

Το έργο αυτό σε συνδυασµό µε την κατασκευή της υποδοµής και την τοποθέτηση του 

αναγκαίου εξοπλισµού αποτελεί αυτοτελές και λειτουργικό έργο καιολοκληρώνει την 

διαµόρφωση των οδών – πεζοδροµίων και πεζοδρόµων του µεγαλύτερου τµήµατος του 

πολεοδοµικού και ιστορικού πυρήνα της πόλης. 

Για την επιτυχή και αποτελεσµατική εκτέλεση του έργου διαµόρφωσης των 

κοινοχρήστων χώρωνκαι των τεσσάρων Ενοτήτων, σύµφωνα µε τις κατευθύνσεις και επιλογές της 

µελέτης, είναι αναγκαίος και απαραίτητος ο συντονισµός των εµπλεκοµένων φορέων, για 

την διευθέτηση των υπαρχουσών και προτεινόµενων από την µελέτη εγκαταστάσεων 

δικτύων και αστικού εξοπλισµού.
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2. ΑΝΑΛΥΣΗ ΚΑΙ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ –ΠΡΟ∆ΙΑΓΡΑΦΕΣ ΤΗΣ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΗΣ ΛΥΣΗΣ 

2.1.  ΓΕΝΙΚΑ 

Η µελέτη Ανάπλασης τµήµατος του κεντρικού πυρήνα,εντός του ιστορικού κέντρου 

της Καστρόπολης της Ναυπάκτου,όπως έχει περιγραφεί,περιλαµβάνει εκτός από την 

διαµόρφωση, επίστρωσή και εξοπλισµό των κοινοχρήστων αυτών χώρων και τις αναγκαίες 

εκείνες επεµβάσεις που πρέπει να γίνουν ώστε να εξασφαλιστεί: 

• Η κατά το δυνατόν αποµάκρυνση του αυτοκινήτου από την πλατεία Λιµένος και γενικότερα 

την περιοχή.  

• Η οµαλή, ανεµπόδιστη, ασφαλής και σαφής κίνηση των πεζών σε πεζοδρόµους και 

πεζοδρόµια ικανού πλάτους και η ασφαλής κίνηση ατόµων µε ειδικές ανάγκες και 

προβλήµατα όρασης 

• Η οµαλή, σαφής, ανεµπόδιστη και ελεγχόµενη κίνηση των αυτοκινήτων, όπου αυτή θα 

επιτρέπεται. 

• Η περιορισµένη και καθορισµένη, κατά θέσεις, παρόδια στάθµευση των αυτοκινήτων. 

• Η εξυπηρέτηση των λοιπών χρήσεων και αναγκών που συνδυάζονται µε την λειτουργία 

των οδών και του εµπορικού κέντρου της πόλης. 

• Η σαφής και ελεγχόµενη χωροθέτηση των επί µέρους χρήσεων των πεζοδρόµων – 

πλατειών και πλατωµάτων, ώστε να παραµένει ελεύθερος ο µεγαλύτερος χώρος για χρήση 

των κατοίκων και επισκεπτών του κέντρου.  

• Η κατά το δυνατόν αισθητική αποκατάσταση και αναβάθµιση των χώρων που 

διαµορφώνονται. 

Όλοιοι χώροι που διαµορφώνονται, προσαρµόζονται στις προτάσεις τηςεγκεκριµένης 

κυκλοφοριακής µελέτης, η οποία, κατά το τµήµα του ιστορικού πυρήνα της πόλης, έχει εν µέρει 

υλοποιηθεί µε τις κανονιστικές διατάξεις που εφαρµόσθηκαν µετά την κατασκευή των έργων 

ανάπλασης, που έχουν εκτελεστεί στην περιοχή σε διαφορετικές φάσεις και µε διαφορετικές 

χρηµατοδοτήσεις και εξυπηρετούν τις χρήσεις και τις ανάγκες της. 

Για την διατύπωση των προτάσεων της µελέτης, λαµβάνονται υπόψη οι νέεςκατευθύνσεις 

και απαιτήσεις για τον αστικό σχεδιασµό, όπως προκύπτουν κυρίως από τους Κοινοτικούς 

Κανονισµούς που εξειδικεύουν την Πολιτική Συνοχής για την «Ευρώπη 2020», τα Εθνικά και 

Περιφερειακά Στρατηγικά Πλαίσια Πολιτικής της περιόδου 2014 – 2020, σε συνδυασµό µε τον 

Επιχειρησιακό Σχεδιασµό του ∆ήµου Ναυπακτίας για την περίοδο 2015 – 2019.  

Συγχρόνως, προβλέπεται η χρησιµοποίηση φυσικών υλικών επίστρωσης µε οικολογική 

συµπεριφορά, που περιορίζουν την απορρόφηση της ακτινοβολίας και µειώνουν τοπικά τη 

θερµοκρασία των χώρων και σε συνδυασµό µε τις αυξηµένες φυτεύσεις περιορίζουν το 

φαινόµενο της αστικής θερµικής νησίδας (urban heat island), που εκδηλώνεται κυρίως κατά 

τους θερινούς µήνες και η έντασή του είναι ανάλογη µε τον βαθµό απορρόφησης της ηλιακής 

ακτινοβολίας, που συνεπάγεται αύξηση της εκλυόµενης θερµότητας, από τα κτίρια και τα υλικά 

επιστρώσεων των κοινοχρήστων χώρων.  
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Για την προτεινόµενη διαµόρφωση των οδών, λαµβάνονται υπόψη οι προδιαγραφές 

ανάπλασης κοινοχρήστων χώρων«Σχεδιάζοντας για όλους» (ΥΠΕΚΑ 1997), και οι 

µεταγενέστερες προδιαγραφές που αναφέρονται στην µε αρ.52907/2009 Απόφαση ΥΠΕΚΑ 

(ΦΕΚ2621Β/2009) και στην µε αρ.∆ΜΕΟ3050/Ο/2013 Απόφαση του Υπουργείου Υποδοµών και 

∆ικτύων. 

Στη φάση εκτέλεσης των έργωνείναι απαραίτητονα διαµορφωθεί συµπληρωµατικά, 

µικρό τµήµα των κάθετων οδών που συνδέονται µε τις οδούς που διαµορφώνονται, ώστε να είναι 

δυνατή η διαµόρφωση των διασταυρώσεων, σύµφωνα µε τις υποδείξεις της µελέτης αυτής, και να 

µην δηµιουργούνται λειτουργικά προβλήµατα ή σύγχυση στους πεζούς και τα οχήµατα, στις θέσεις 

αυτές.  

Στιςθέσεις επαφής των νέων διαµορφώσεων τωνοδώνµετα ήδηδιαµορφωµένα 

τµήµατα των οδών, σε προηγούµενες φάσεις, γίνονταιοιαπαραίτητεςπροσαρµογές, 

ώστεναεξασφαλιστείησυνέχειακαιλειτουργικότητατωνέργωνδιαµόρφωσης, αλλά και το κατάλληλο 

αισθητικό αποτέλεσµα στην επιφάνεια των επιστρώσεων. 

Μέσα από τις προτάσεις της µελέτης καταβάλλεται προσπάθεια συνέχισης της 

υπάρχουσας τυποποίησης των λειτουργικών επιλύσεων που έχουν εφαρµοσθεί, αλλά και 

καθορισµού και συσχέτισης της µορφής του κάθε είδους εξοπλισµού. 

Η γενική χάραξη των έργων διαµόρφωσης, η µορφολογία των υλικών επίστρωσης, ο 

αστικός εξοπλισµός, το δίκτυο ηλεκτροφωτισµού και οι φυτεύσεις, προσαρµόζονται στις νέες 

χρήσεις των οδών, µε την αύξηση των χώρων που προορίζονται για την κίνηση των πεζών και την 

µείωση του πλάτους του κυκλοφορούµενου τµήµατος των οδών  

Οι υπάρχουσες ανάγκες, το πλάτος των υπαρχουσών οδών, καθώς και οι επιλογές 

της µελέτης αυτής, καθορίζουν και την µορφή των λειτουργικών επιλύσεων. 

Βασική επιλογή της µελέτης η επισήµανση της εισόδου και κυκλοφορίας του 

επισκέπτη και του αυτοκινήτου µέσα στην Καστρόπολη, η οποία έκτος των ενηµερωτικών 

πινακίδων και του κατάλληλου φωτισµού, υποστηρίζεται µε την διαφοροποίηση των 

επιστρώσεων των οδών κυκλοφορίας αυτοκινήτου, στο τµήµα που διέρχεται µέσα από την 

Καστρόπολη, για τον περιορισµό της ταχύτητας, και την λειτουργική ενοποίηση των λοιπών 

κοινοχρήστων χώρων, µε την διαµόρφωση δικτύου πεζοδρόµων – πεζοδροµίων σύνδεσης 

του Λιµένα µε τις παραλίες της πόλης και µε τους λοιπούςπεριβόλους του κάστρου, η οποία 

επισηµαίνεται και µε την χρήση των ίδιων ή ανάλογων υλικών επιστρώσεων. 
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2.2 ΑΝΑΛΥΣΗ ΚΑΙ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΓΕΝΙΚΗΣ ∆ΙΑΤΑΞΗΣ ΝΕΩΝ ΕΡΓΩΝ ΑΝΑΠΛΑΣΗΣ 

 
Η περιοχή που διαµορφώνεται, ουσιαστικά, περιλαµβάνει τους δύο βασικούς άξονες της 

πόλης, κατά το τµήµα τους που διέρχεται µέσα από το Κάστρο και συγκεκριµένα των οδών:  

- Μεσολογγίου – ΙλάρχουΚ,.Τζαβέλλα και 

-  Ναυµαχίας Ναυπάκτου – Παπαχαραλάµπους – Νότη Μπότσαρη, 

από την οδό Σοϊδά, στην ∆υτική πύλη του Κάστρου, έως την οδό Αγελάου, µετά τα 

ανατολικά τείχη του Κάστρου (τα οποία έχουν κατεδαφιστεί), συµπεριλαµβανοµένων και 

των οδών αυτών. 

Όλες οι οδοί που διαµορφώνονται είναιαστικές οδοί του ρυµοτοµικού σχεδίου 

πόλεως Ναυπάκτου και από αυτές η οδός Τζαβέλλα – Μεσολογγίου και η οδός Ν. Μπότσαρη 

αποτελούν κύριες συλλεκτήριες οδούς της πόλης. 

Όλες οι οδοί που διαµορφώνονται, σύµφωνα µε την κυκλοφοριακή µελέτη αποτελούν 

οδούς µονής κατεύθυνσης, πλην τµήµατος της οδού Μεσολογγίου από την δυτική περιµετρική 

της πλατείας Λιµένος και δυτικά, όπου παραµένει οδός διπλής κατεύθυνσης. 

Όλες οι οδοί έχουν διαφορετικά πλάτη και διαµορφωµένα πεζοδρόµια διαφορετικών 

µεγεθών. 

Τα πεζοδρόµια της οδού Ν. Μπότσαρη έχουν διαπλατυνθεί και είναι διαµορφωµένα µε 

το πρόγραµµα αναπλάσεων του ∆ήµου των τελευταίων δεκαπέντε χρόνων, µε µαρµάρινα 

κράσπεδα και πλάκες µαρµάρου. 

Οι διαµορφώσεις όλων των οδών και των πεζοδρόµων – πεζοδροµίων, ακολουθούν 

την γενικότερη τυποποίηση που έχει επιλεγεί για την πόλη ως προς τις λειτουργικές ζώνες, τις 

λειτουργικές διαµορφώσεις, τις φυτεύσεις, τις επιστρώσεις και τον αστικό εξοπλισµό. 

Ειδικότερα οι οδοί που διαµορφώνονται έχουν τα εξής χαρακτηριστικά: 

- Ο∆ΟΣ ΙΛΑΡΧΟΥ Κ. ΤΖΑΒΕΛΛΑ 

Η οδός Ιλάρχου Κ. Τζαβέλλα, αποτελεί προέκταση της οδού Αθηνών, της ανατολικής 

εισόδου στην πόλη της Ναυπάκτου, η οποία έχει διαµορφωθεί σε προηγούµενη φάση, 

έως την οδό Αγελάου, πλην του πεζοδροµίου που βρίσκεται στην Νότια πλευρά της 

οδού µεταξύ των οδών Νόβα και Αγελάου στο Ο.Τ. 86. 

Η οδός συνδέεται µε την οδό Μεσολογγίου, µε µικρού µήκους κάθετη συνδετήρια οδό. 

Το συνολικό µήκος της οδού Ιλάρχου Τζαβέλλα-Μεσολογγίου, από την οδό 

Αγελάου έως την οδό Σοϊδά είναι 434,00 µ. 

Το πλάτος του οδοστρώµατος είναι διαµορφωµένο ως εξής: 

Οδός Ιλ. Τζαβέλλα, πλάτος 7,00 µ., συνδετήρια οδός 7,50 µ. και οδός Μεσολογγίου 

πλάτος 8,00 µ. 

Εκατέρωθεν της οδού είναι διαµορφωµένα πεζοδρόµια µε πλάτη που κυµαίνονται από 

1,00 – 1,50 και 2,00 µ. 
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Από το πλάτος αυτό των 5,00 µ.: τµήµα 3,50 µ. αποτελεί λωρίδα κυκλοφορίας 

οχηµάτων µονής κατεύθυνσης και 1,50 µ. αποδίδεται σε µονής κατεύθυνσης 

ποδηλατόδροµο (ο οποίος ήδη λειτουργεί). 

Εκατέρωθεν της οδού Ιλ. Τζαβέλλα διαµορφώνονται πεζοδρόµια µε δενδροστοιχίες 

όπου το πλάτος του πεζοδροµίου το επιτρέπει, εσοχές στάθµευσης στην νότια πλευρά 

της οδού χωρητικότητας 12 αυτοκινήτων, εσοχή προσωρινής στάσης αυτοκινήτου, 

κυρίως για την εξυπηρέτηση του Ι.Ν. Αγ. ∆ηµητρίου, επίσης στη νότια πλευρά της οδού, 

χωρητικότητας 3 αυτοκινήτων, και εσοχές τοποθέτησης συλλογικών κάδων 

απορριµµάτων, σύµφωνα µε τα σχέδια της µελέτης. 

Τα πεζοδρόµια της οδού Ιλ. Τζαβέλλα συνεχίζονται µε υποβιβασµό της στάθµης 

τους µε το ίδιο υλικό και στις θέσεις που διασταυρώνονται µε τους κάθετους 

πεζοδρόµους, µε σκαλοπάτια ή πλακόστρωτες οδούς ήπιας κυκλοφορίας που 

οδηγούν στην πόλη εντός του Κάστρου. 

Στην πλατεία, απέναντι από τον Άγιο ∆ηµήτριο που συνδέεται µε το Στενοπάζαρο, 

οι επιστρώσεις των πεζοδροµίων, συνεχίζονται µε την ίδια µορφή ή και συνδυασµούς 

µεγεθών και τελικής επεξεργασίας και στην επιφάνεια της πλατείας. 

Στη συνδετήρια οδό της οδού Ιλ. Κ. Τζαβέλλα και της οδού Μεσολογγίου αυξάνονται τα 

πεζοδρόµια και ηλωρίδα κυκλοφορίας οχηµάτων διαµορφώνεται µε πλάτος 

οδοστρώµατος 7,00 µ., για την διευκόλυνση της στροφής των αυτοκινήτων 

(σχήµατος S). 

Στο πλάτωµα που διαµορφώνεται στην συµβολή των δύο οδών και την προέκταση 

δυτικά της οδού Ιλάρχου Τζαβέλλα, στο παλαιό πλακόστρωτο της οδού Προκλέους, 

διαµορφώνεται παράκαµψη του ποδηλατοδρόµου, ώστε το ποδήλατο να διέρχεται 

από την οδό στα πλακόστρωτα καλντερίµια του κάστρου. 

Στην συνάντηση της συνδετήριας οδού µε την οδό Μεσολογγίου και στο πλάτωµα 

που διαµορφώνεται στο ανατολικό τµήµα της οδού Μεσολογγίου, και στην προέκταση 

της οδού Καναβού, από το Στενοπάζαρο, το πεζοδρόµιο διαµορφώνεται µεγάλου 

πλάτους (4,30µ.) µε δενδροστοιχία για να λειτουργήσει ως πεζόδροµοςκαι να δώσει 

την αίσθηση της συνέχισης του πεζοδρόµου και της σύνδεσής του µε την πλατεία 

λιµένααλλά και του λιµένα µέσω της οδού ανατολικά της πλατείας, η οποία 

πεζοδροµείται. 

Η οδός Μεσολογγίου µέχρι την συνάντησή της µε την δυτική οδό της πλατείας λιµένα, 

διαµορφώνεται οδός µονής κυκλοφορίας πλάτους  6,00 µ. 

Στην προβολή της πλατείας διαµορφώνεται χώρος για την προσωρινή µετακίνηση 

του σταθµού ταξί, που ήδη λειτουργεί στην ανατολική οδό της πλατείας, η οποία 

πεζοδροµείται. 

Η θέση του σταθµού ταξί είναι προσωρινή, µέχρι την εφαρµογή των κανονιστικών 

διατάξεων, οι οποίες θα επιτρέψουν την µεταφορά του, σε άλλη θέση (οδός Μεσολογγίου). 
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Η θέση της εσοχής διαµορφώνεται ώστε να λειτουργήσει στη συνέχεια ως χώρος 

στάσης τουριστικών λεωφορείων. 

Η οδός Μεσολογγίου διαµορφώνεται µε δενδροστοιχία, εκτός του χώρου της 

πλατείας, όπου φυτεύονται δένδρα µόνο για τον προσδιορισµό της εσοχής του σταθµού 

ταξί. 

Το πλάτος της οδού Μεσολογγίου από το τέλος της πλατείας λιµένα και δυτικά 

διαµορφώνεται στα 7,00 µ., διότι το τµήµα αυτό λειτουργεί ως οδός διπλής 

κατεύθυνσης. 

Η δενδροστοιχία που διαµορφώνεται εκατέρωθεν της οδού, διακόπτεται στην θέση 

της ∆υτικής πύλης του Κάστρου, πριν από την οδό Μποτσαρέων και έως την οδό 

Σοϊδα, σύµφωνα µε τις υποδείξεις των αρµοδίων υπηρεσιών, για να µην αποκρύπτεται 

το µνηµείο. 

Τα πεζοδρόµια και επί της οδού Μεσολογγίου, συνεχίζονται µε υποβιβασµό της 

στάθµης τους µε το ίδιο υλικό και στις θέσεις που διασταυρώνονται µε τους 

κάθετους πεζοδρόµους ή οδούς ήπιας κυκλοφορίας που οδηγούν στην πόλη εντός 

του κάστρου. 

Με τον ίδιο τρόπο συνδέονται τα πεζοδρόµια µε την οδό Σοϊδα, η οποία 

διαµορφώνεται ως πεζόδροµος και συνεχίζεται στην οδό Ναυµαχίας Ναυπάκτου. 

Η οδός σε όλο της το µήκος, συµπεριλαµβανοµένου και του ποδηλατόδροµου, 

επιστρώνεται µε φυσικού κυβόλιθους, χρώµατος γκρι ανοιχτού, σύµφωνα µε τα σχέδια 

λεπτοµερειών της µελέτης. 

Στην συµβολή της οδού Μεσολογγίου µε την οδό Θέρµου και την οδό Σοϊδά, όπου 

οριοθετείται και η περιοχή ανάπλασης, που περιλαµβάνεται στην µελέτη αυτή, 

διαµορφώνεται και το πλάτωµα που σχηµατίζεται, ώστε να µην συγκεντρώνει 

παράνοµη στάθµευση, µπροστά από την πύλη του κάστρου, αλλά και να ρυθµίζεται 

οµαλά η εξυπηρέτηση της κίνησης του αυτοκινήτου. 

Επί της οδού Θέρµου και στην ιδιοκτησία που απελευθερώθηκε από το υπάρχον 

κτίσµα, στην θέση της τάφρου του κάστρου, προβλέπεται η τοποθέτηση ενηµερωτικής 

πινακίδας, η οποία θα τοποθετηθεί από την ∆ηµοτική αρχή, σε συνεννόηση µε τις 

αρµόδιες υπηρεσίες του ΥΠ.ΠΟ.Α. 

 

- Ο∆ΟΣ ΝΑΥΜΑΧΙΑΣ ΝΑΥΠΑΚΤΟΥ – ΠΑΠΑΧΑΡΑΛΑΜΠΟΥΣ – ΝΟΤΗ ΜΠΟΤΣΑΡΗ  

Η οδός Ναυµαχίας Ναυπάκτου – Παπαχαραλάµπους και η συνέχισή της ως οδός 

Νότη Μπότσαρη αποτελεί την προέκταση της παραλιακής οδούΝαυµαχίας 

Ναυπάκτου στην δυτική παραλία της πόλης - Ψανή, στο εντός του Κάστρου τµήµα της 

πόλης. 

∆ιέρχεται µπροστά από τον Λιµένα του Κάστρου και στο νότιο όριο της πλατείας Λιµένα, 

µετά την οποία συνεχίζεται ως οδός Νότη Μπότσαρη. 
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Η οδός κατά το τµήµα που σχηµατίζεται από την δυτική κάθετη της πλατείας Λιµένα 

και µέχρι την οδό Αγελάου, που αποτελεί το όριο της περιοχής των έργων ανάπλασης, 

λειτουργεί ως οδός κυκλοφορίας αυτοκινήτου, µονής κατεύθυνσης. 

Το συνολικό µήκος του τµήµατος αυτού της οδού, συµπεριλαµβανοµένης και της 

δυτικής καθέτου της πλατείας είναι 283,00 µ. 

Το πλάτος του οδοστρώµατοςκαι των πεζοδροµίων είναι διαµορφωµέναµε διαφορετικά 

πλάτη. 

Η οδός Νότη Μπότσαρη είναι διαµορφωµένη, µε διευρυµένα πεζοδρόµια εκατέρωθεν, 

που διαχωρίζονται µε κράσπεδα µαρµάρινα από το οδόστρωµα και είναι επιστρωµένα 

µε µαρµάρινες πλάκες χρώµατος µπεζ – υπόλευκου. 

Το πλάτος του οδοστρώµατος έχει διαµορφωθεί στα 5,00 µ. από τα οποία 3,50 µ. 

αποτελεί λωρίδα κυκλοφορίας µονής κατεύθυνσης και 1,50 µ. αποδίδεται σε µονής 

κατεύθυνσης ποδηλατόδροµο(ο οποίος ήδη λειτουργεί).. 

Στο τµήµα αυτό της οδού δεν γίνονται παρεµβάσεις πλην της αποξήλωσης του 

ασφαλτικού οδοστρώµατος και της αντικατάστασής του µε φυσικούςκυβόλιθους. 

Η οδός Παπαχαραλάµπους, που αποτελεί την εφαπτοµένη στο νότιο τµήµα της 

πλατείας Λιµένα, έχει αυξοµειώσεις του πλάτους της και µέρος των πεζοδροµίων της, σε 

επαφή µε τον χώρο του Λιµένα του Κάστρου, έχει διαµορφωθεί σε προηγούµενη φάση.  

Η οδός διαµορφώνεται µε περιορισµό του πλάτους της λωρίδας κυκλοφορίας 

αυτοκινήτου και αύξηση του νότιου πεζοδροµίου, σε επαφή µε τον Λιµένα. 

Το πεζοδρόµιο διαµορφώνεται κατά τρόπο ώστε να αποτελεί συνέχεια του 

πεζοδρόµου που διαµορφώνεται στην οδό Ναυµαχίας Ναυπάκτου, σε συνέχεια της 

οδού Σοϊδά, το οποίο διαµορφώνεται και κατ΄επέκταση του µεγάλου πλάτους πεζοδροµίου 

της δυτικής παραλιακής ζώνης της πόλης, στην περιοχή Ψανή 

Η διαµόρφωση της οδού συνδυάζεται και µε την σύνδεση του ποδηλατοδρόµου 

από την παραλία της Ψανής,  µε τον ποδηλατόδροµο της οδού Νότη Μπότσαρη. 

Η δυτική κάθετη οδός της πλατείας Λιµένα, διαµορφώνεται µε διευρυµένο 

πεζοδρόµιο κατά την ανατολική της πλευρά, και αποµακρύνεται από αυτή ηστάση του 

λεωφορείου. 

Το πλάτος του κυκλοφορούµενου τµήµατος της οδού, διαµορφώνεται στα 7,00 µ., 

για την διευκόλυνση της στροφής των αυτοκινήτων (σχήµατος S), η οποία προέρχεται 

από δύο κατευθύνσεις.  

Η οδός, κατά το τµήµα που λειτουργεί ως οδός κυκλοφορίας αυτοκινήτου, σε όλο 

το µήκος, συµπεριλαµβανοµένου και του ποδηλατόδροµου, επιστρώνεται µε 

φυσικούςκυβόλιθους, χρώµατος γκρι ανοιχτού, σύµφωνα µε τα σχέδια λεπτοµερειών της 

µελέτης. 
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- Ο∆ΟΣ ΣΟΪ∆Α - ΝΑΥΜΑΧΙΑΣ ΝΑΥΠΑΚΤΟΥ– ΠΑΠΑΧΑΡΑΛΑΜΠΟΥΣ 

Η οδός Σοϊδά οριοθετεί την περιοχή παρέµβασης, δυτικά και συνδέει τις δύο παράλληλες 

οδούς του κεντρικού πυρήνα της πόλης, αµέσως πριν την είσοδο στην Καστρόπολη. 

Η οδός Σοϊδά από την οδό Μεσολογγίου και η σύνδεσή της µε την οδό Ναυµαχίας – 

Παπαχαραλάµπους, µέχρι την εφαπτοµένη οδό δυτικά της πλατείας Λιµένος, 

διαµορφώνεται µε χρήση ως πεζόδροµου. 

 Η οδός έχει πλάτος 8,00µ και πεζοδρόµια περιορισµένου πλάτους. 

Το µήκος της οδού Σοϊδά – Ναυµαχίας Ναυπάκτου, έως την δυτική εφαπτοµένη οδό της 

πλατείας Λιµένα είναι 137,00µ. 

 Η οδός Ναυµαχίας Ναυπάκτου – Παπαχαραλάµπους, αποτελεί το συνδετήριο τµήµα 

της παραλιακής οδού µε την πλατεία Λιµένα, έχει ακανόνιστο σχήµα και πλάτος και 

δεν διαθέτει πεζοδρόµια. 

 ∆ιαµορφώνεται µε χρήση ως πεζόδροµου, κατ’ επέκταση του µε χρήσηως 

πεζόδροµου της οδού Σοϊδα, που διαµορφώνεται µε τις προτάσεις της µελέτης αυτής, 

µέχρι την οδό που εφάπτεται του δυτικού ορίου της πλατείας Λιµένα και συνεχίζεται στο 

πεζοδρόµιο µεγάλου πλάτους, που διαµορφώνεται µπροστά από το Λιµάνι του Κάστρου 

και στη συνέχεια συνδέεται µέσω αυτού µε τους µε χρήση ως πεζοδρόµους που 

αναπτύσσονται στην περιφέρεια του Λιµένα. 

 Μέσα από τον µε χρήσηως πεζόδροµο που διαµορφώνεται συνεχίζεται και ο 

ποδηλατόδροµος της δυτικής παραλιακής ζώνης (Ψανής) και συνδέεται µε τον 

ποδηλατόδροµο της οδού Νότη Μπότσαρη. 

 

- ΕΦΑΠΤΟΜΕΝΗ Ο∆ΟΣ ΑΝΑΤΟΛΙΚΑ ΤΗΣ ΠΛΑΤΕΙΑΣ ΛΙΜΕΝΟΣ 

Η οδός που εφάπτεται της ανατολικής πλευράς της πλατείας Λιµένα, έχει πλάτος 7,50 µ. 

και εξυπηρετεί κυρίως τον σταθµό ταξί, που λειτουργεί επί αυτής. 

Το µήκος της οδού είναι 35,00µ. 

Η οδός διαµορφώνεται µε χρήσηωςπεζόδροµου. Το επίπεδο της οδού διαµορφώνεται 

στο ίδιο επίπεδο µε αυτό των πεζοδροµίων και στις απολήξεις του πεζοδρόµου, στις 

οδούς Νότη Μπότσαρη και Μεσολογγίου, διαµορφώνονται ράµπες για την διευκόλυνση 

των πεζών αλλά και την δυνατότητα διέλευσης αυτοκινήτου, εξυπηρέτησης της οδού. 

Στην µία πλευρά του µε χρήση ως πεζοδρόµου και προς την πλευρά των 

ιδιοκτησιών,διαµορφώνεται δενδροστοιχία. 

Επιστρώνεται µε τα ίδια φυσικά υλικά των πεζοδροµίων, σύµφωνα µε τα σχέδια της 

µελέτης, τα οποία ακολουθούν την µορφολογία και διάταξη των παλαιών 

πλακόστρωτων στους πεζοδρόµους και καλντερίµια του κάστρου και του Λιµένα. 
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- Ο∆ΟΣ ΑΓΕΛΑΟΥ 

Η οδός Αγελάου οριοθετεί την περιοχή παρέµβασης, ανατολικά και συνδέει τις δύο 

παράλληλες συλλεκτήριες οδούς του κεντρικού πυρήνα της πόλης, αµέσως µετά την 

έξοδο από την Καστρόπολη. 

Για την ολοκλήρωση της ενότητας, που σηµατοδοτεί την εντός του κάστρου κίνηση του 

αυτοκινήτου, διαµορφώνεται µε την µορφή οδού ήπιας κυκλοφορίας, µε 

δενδροστοιχία στην µία πλευρά. 

Το µήκος της οδού Αγελάου, κατά το τµήµα που διαµορφώνεται,  είναι 50,00µ. 

Η οδός διαµορφώνεται µε ενιαίο επίπεδο, µε δενδροστοιχία και τοποθέτηση εµποδίων 

για τον περιορισµό της κίνησης αυτοκινήτου. ∆ιαµορφώνεται µε την µορφή αυτή, για την 

εξυπηρέτηση της πρόσβασης και των αναγκών στάθµευσης των κατοίκων της περιοχής. 

Επιστρώνεται µε φυσικούς κυβολίθους, µεγάλων διαστάσεων, σύµφωνα µε την 

τυπολογία των παλαιών πλακόστρωτων, των πεζοδρόµων και καλντεριµιών που έχουν 

κατασκευαστεί στην εντός του κάστρου και του Λιµένα περιοχή. 

- ΠΛΑΤΕΙΑ ΠΑΠΑΧΑΡΑΛΑΜΠΟΥΣ 

- Η πλατεία  Παπαχαραλάμπους είναι  μια μικρή σε έκταση πλατεία, αλλά η 

γεωγραφική της θέση την  καθιστά ιδιαίτερα ενδιαφέρουσα, καθώς βρίσκεται σε 

ένα από τα κεντρικότερα σημεία της πόλης. Η σημερινή της μορφή δυστυχώς 

θυμίζει μια εγκαταλελειμμένη  πλατεία χωρίς κίνηση που αρκετές φορές οι 

κάτοικοι της πόλης αγνοούν την ύπαρξή της, υποβαθμίζοντας την ουσιαστική 

αξία ενός δημοσίου χώρου, που θα  λειτουργούσε ως ένα ζωντανό  σημείο 

αναφοράς και επικοινωνίας για το σύνολο της πόλης. 

- Πρωταρχική επιδίωξη κατά το σχεδιασμό ανάπλασης της πλατείας υπήρξε, ο 

καθορισμός εκ νέου του ρόλου της πλατείας, ως τον κατεξοχήν δημόσιο χώρο, 

που αποτελεί αναπόσπαστο και ενεργό κομμάτι στη λειτουργία της πόλης. Έγινε  

προσπάθεια σχεδιασμού ενός ενιαίου χώρου που θα συνδυάζει αρμονικά τη 

στάση και τη διέλευση των χρηστών, διοχετεύοντας τους στις διάφορες 

λειτουργίες γύρω από αυτή. 

- Προτείνεται λοιπόν η δημιουργία μιας ενιαίας και  ομοεπίπεδης επιφάνειας 

δαπέδου η οποία θα κατασκευαστεί από κυβόλιθους  σε δύο διαφορετικές 

αποχρώσεις ενώ ταυτόχρονα δημιουργούνται κάποιες  περιοχές πρασίνου με 

χαμηλή  φύτευση. Παράλληλα ο αμιγώς χώρος της πλατείας οριοθετείτε, χωρίς  

να περιορίζεται, με την τοποθέτηση μονολιθικών καθισμάτων και σημειακής 

φύτευσης δένδρων, που στην ουσία βοηθούν στην οργάνωση του ανοιχτού 

αυτού χώρου. Χαρακτηριστικό στοιχείο της πλατείας που έπρεπε να ενταχθεί στη 

μελέτη ανάπλασης, στο πλαίσιο που αυτό ήταν εφικτό, είναι η προκαθορισμένη 

τοποθέτηση ενός μεταλλικού επίγειου υποσταθμού της ΔΕΗ συγκεκριμένων 

προδιαγραφών και διαστάσεων. Προκειμένου να περιοριστεί οπτικά το ύψος του 

υποσταθμού και εφόσον κατασκευαστικά δεν γίνεται να υποβαθμιστεί, 
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προτείνεται η δημιουργία ενός γραμμικού πέτρινου τοιχείου  μπροστά από  

υποσταθμό, που αποτελεί τμήμα μιας γενικότερης σύνθεσης κατά την οποία 

διαμορφώνεται ένα παγκάκι για τη στάση και ξεκούραση των διερχομένων 

πεζών. Σε άμεση σχέση με την κατασκευή αυτή και σχεδόν κεντρικά της πλατείας 

τοποθετείται το υφιστάμενο άγαλμα του ευεργέτη της Ναυπάκτου Δ. 

Παπαχαραλάμπους η βάση του οποίου γίνεται μεγαλύτερη σε διαστάσεις και 

συνδέεται μορφολογικά με τον υπόλοιπο εξοπλισμό της πλατείας. Το  άγαλμα 

τοποθετείται διαγώνια και όχι παράλληλα στην ορθογωνική κάτοψη της 

πλατείας όπως ακριβώς  και η επίστρωση των κυβόλιθων, ενισχύοντας με αυτόν 

τον τρόπο την αίσθηση του μεγέθους μιας ιδιαίτερα μικρής πλατείας. Η 

σημερινή βρύση στη νοτιοδυτική γωνία καταργείται αλλά στη θέση της 

δημιουργείται μια νέα βρύση πέτρινη γραμμικής μορφής σε θύμηση της παλαιάς 

η οποία  έχει  μια πιο απλουστευμένη μορφολογία και αποτελεί  ένα φυσικό 

στοιχείο δροσισμού, βελτιώνοντας  το  μικροκλίμα της πλατείας ιδιαίτερα κατά 

τους καλοκαιρινούς μήνες. Τέλος όσον αφορά το φωτισμό της πλατείας 

τοποθετούνται κάποιοι στύλοι φωτισμού περιμετρικά του χώρου, σε συνδυασμό 

με την τοποθέτηση κρυφού φωτισμού στη βάση  από κάθε παγκάκι ενώ 

ταυτόχρονα προτείνεται σημειακός φωτισμός μεν σποτ στη βάση από κάθε 

δέντρο. 
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2.3 ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΕΣ ΖΩΝΕΣ 

 
Μέσα από τις κατευθύνσεις και επιλογές της µελέτης αλλά και την λογική οργάνωσης των 

εξυπηρετήσεων και επίλυσης των λειτουργικών προβληµάτων, η όλη περιοχή µελέτης διαχωρίζεται 

σε βασικές λειτουργικές ζώνες, εκτός φυσικά της ζώνης κίνησης οχηµάτων που είναι το 

κυκλοφορούµενο τµήµα της οδού, οι οποίες ακολουθούν συγκεκριµένη τυποποίηση στον 

σχεδιασµό. 

Στις οδούς κυκλοφορίας που διαµορφώνονται οι λειτουργικές ζώνες είναι τρεις: 

1. Η ΖΩΝΗ ∆ΙΑΣΤΑΥΡΩΣΕΩΝ Ο∆ΩΝ. 

2. Η ΖΩΝΗ ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ ΠΕΖΩΝ. 

3. Η ΖΩΝΗ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗΣ ΑΣΤΙΚΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ΛΟΙΠΩΝ ∆ΙΑΜΟΡΦΩΣΕΩΝ. 

Οι λειτουργικές ζώνες, µε την ίδια λογική οργάνωσης συνεχίζονται και στις προεκτάσεις 

των οδών, µετά το τµήµα της περιοχής που διαµορφώνεται. 

 
2.3.1.  Η ΖΩΝΗ ∆ΙΑΣΤΑΥΡΩΣΕΩΝ Ο∆ΩΝ  

Στις οδούς κυκλοφορίας που διαµορφώνονται, καθορίζεται ζώνη κυµαινόµενου µήκους 

και άνω των 5,00 µ. από την αρχή του πεζοδροµίου των διασταυρώσεων των οδών, η οποία 

διατίθεται αποκλειστικά για την κίνηση των πεζών επί του πεζοδροµίου και προς τις διαβάσεις και 

για την τοποθέτηση των φωτεινών σηµατοδοτών, των πινακίδων πληροφοριακής και ρυθµιστικής 

σήµανσης και του απαραίτητου αστικού εξοπλισµού και διαµορφώνεται και στις τέσσερεις γωνίες 

των διασταυρώσεων, εκτός ειδικών περιπτώσεων. 

Η ζώνη αυτή χωρίζεται σε δύο τµήµατα: 

Το πρώτο γωνιακό τµήµα είναι αποκλειστικά και µόνον χώρος κίνησης πεζών και δεν 

τοποθετείται σ’ αυτό κανένα επιφανειακό στοιχείο. 

Το επίπεδό του είναι χαµηλότερο από το επίπεδο των λοιπών τµηµάτων του πεζοδροµίου 

κατά 10 εκ. και ψηλότερο από το επίπεδο του ρείθρου κατά 5εκ. 

Το δεύτερο τµήµα της ζώνης αυτής είναι κεκλιµένο µε κλίση 4-5 % και αποτελεί το 

µεταβατικό επίπεδο από το σταθερό επίπεδο του πεζοδροµίου σε ύψος 15 εκ. επάνω από 

το επίπεδο της ασφάλτου, προς το χαµηλότερο επίπεδο του τµήµατος των 5,00 µ. περίπου 

στην θέση των διασταυρώσεων. 

Στο τέλος του δεύτερου αυτού τµήµατος ορίζεται ζώνη στην οποία µπορούν να 

τοποθετηθούν οι φωτεινοί σηµατοδότες και οι λοιπές πληροφοριακές και ρυθµιστικές πινακίδες, 

όπου προβλέπονται και φαίνονται ενδεικτικά στα σχέδια της κυκλοφοριακής µελέτης.. 

Με την διαµόρφωση του κεκλιµένου αυτού τµήµατος επιτυγχάνεται η οµαλή και 

ασφαλής κίνηση και µετάβαση στον χώρο των διασταυρώσεων, τόσο των ηλικιωµένων 

ατόµων, όσο και των ατόµων µε ειδικές ανάγκες, χωρίς την τοπική διαµόρφωση ραµπών, 
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οι οποίες κατασκευάζονται µόνο στις θέσεις που επιβάλλεται από τα γεωµετρικά 

χαρακτηριστικά των πεζοδροµίων. 

Όπου τα γεωµετρικά στοιχεία των οδών και πεζοδροµίων το επιτρέπουν, δεν υποβιβάζεται 

το πρώτο γωνιακό τµήµα της ζώνης διασταυρώσεων οδών, αλλά διατηρείται στη στάθµη του 

πεζοδροµίου (+0,15µ. από το επίπεδο της ασφάλτου) και κατασκευάζεται σηµειακή ράµπα (µιας 

κλίσεως) µήκους άνω των 2,00µ., σε κάθε πλευρά της οδού, στη θέση των καθοριζόµενων 

διαβάσεων.   

Είναι δυνατή σε κάθε περίπτωση η µικροδιαφοροποίηση των διαστάσεων των τµηµάτων 

της ζώνης αυτής των 5,00µ., ώστε να προσαρµόζονται καλύτερα στην διαµορφωµένη κατάσταση 

και στα πλάτη των πεζοδροµίων και να εξασφαλίζεται άµεση πρόσβαση από την οδό στα 

πεζοδρόµια, από όλες τις κατευθύνσεις, χωρίς υψοµετρική διαφορά άνω των 5εκ. 

Στην προβολή των ζωνών αυτών και στις τέσσερεις γωνίες των διασταυρώσεων, µπορεί να 

διαφοροποιείται το υλικό ή η µορφή και διάταξη του υλικού επιστρώσεως της οδού, έτσι ώστε να 

τονίζονται οι διασταυρώσεις και οι διαβάσεις των πεζών.  

 
2.3.2.  Η ΖΩΝΗ ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ ΠΕΖΩΝ 

Στις οδούς κυκλοφορίας αυτοκινήτωνκατά µήκος των πεζοδροµίων και προς την 

πλευρά των κτιρίων, καθορίζεται η ζώνη αποκλειστικής κίνησης των πεζών. 

Το πλάτος της ζώνης αυτής διαµορφώνεται σε σχέση µε το πλάτος του υπάρχοντος 

πεζοδροµίου και είναι µεγαλύτερο του 1,50 µ. σε όλες τις περιπτώσεις. 

Στην ζώνη κίνησης των πεζών δεν τοποθετείται κανένα επιφανειακό στοιχείο, εκτός 

επιστρώσεων και φρεατίων δικτύων εγκαταστάσεων που ήδη υπάρχουν, ενώ δεν επιτρέπεται η 

επέκταση της χρήσης των καταστηµάτων σ’ αυτήν. 

Παραµένουν µόνον σ’ αυτήν σκαλοπάτια υπαρχόντων κτιρίων τα οποία κρίνονται 

απαραίτητα για την λειτουργία τους και δεν µπορούν να καταργηθούν, σε αυτή τη φάση. 

Το υπόλοιπο τµήµα του πλάτους του πεζοδροµίου προς την πλευρά της οδού, διατίθεται 

για την τοποθέτηση του απαραίτητου αστικού εξοπλισµού που επιλέγεται µε την µελέτη αυτή, ή και 

όποια προκύψει µελλοντικά, χωρίς να αποκλείεται και η κίνηση των πεζών σ’ αυτό. 

Στην ζώνη αυτή διαµορφώνεται και ο οδηγός όδευσης τυφλών, σύµφωνα µε τις 

προδιαγραφές του Υ.ΠΕ.Κ.Α. 

Και τα δύο τµήµατα, συµπεριλαµβανοµένων και των οδηγών όδευσης τυφλών, 

επιστρώνονται µε το ίδιο υλικό σε συνδυασµούς και δεν διαχωρίζονται οπτικά, αλλά µόνο 

λειτουργικά, σύµφωνα µε τα σχέδια της µελέτης, εκτός εάν προσδιορίζεται άλλη χρήση, από τις 

προτάσεις της µελέτης. 

Στις οδούς που λειτουργούν µε χρήση ως πεζόδροµοι (οδός Σοϊδά και οδός ανατολικά 

της πλατείας Λιµένος), η ζώνη αποκλειστικής κίνησης πεζών, που αντιστοιχεί στις οδούς αυτές, 

καθορίζεται µε τον ίδιο τρόπο, προς την πλευρά των κτιρίων µε πλάτος µεγαλύτερο του 1,50 µ., και 

δεν επιτρέπεται η τοποθέτηση επιφανειακών στοιχείων σε αυτή. 

Η διαµόρφωσή τους ακολουθεί την µορφή και τα υλικά του συνολικού χώρου και 

βρίσκονται στο ίδιο επίπεδο, για την λειτουργική και οπτική ενοποίηση των χώρων. 
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2.3.3.  ΖΩΝΗ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗΣ ΑΣΤΙΚΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ΛΟΙΠΩΝ ∆ΙΑΜΟΡΦΩΣΕΩΝ 

Στις οδούς κυκλοφορίας αυτοκινήτου το τµήµα του πεζοδροµίου προς την πλευρά της 

οδού που δεν διατίθεται για την αποκλειστική κίνηση των πεζών καθορίζεται ως ζώνη τοποθέτησης 

αστικού εξοπλισµού και λοιπών λειτουργικών διαµορφώσεων. 

Η ζώνη αυτή υπάρχει µόνον στα πεζοδρόµια που έχουν πλάτος µεγαλύτερο του 1,50 µ. 

(µη συµπεριλαµβανοµένου του κρασπέδου) 

Στην ζώνη αυτή µπορούν να τοποθετούνται: 

1. ∆ένδρακαι χώροι φύτευσης. 

2. Ο φωτισµός της οδού και των πεζοδροµίων (όπου δεν έχει επιλεγεί επιτοίχιος). 

3. Οι ρυθµιστικές πινακίδες σήµανσης και οι φωτεινοί σηµατοδότες, αν και όπου 

προβλέπονται µελλοντικά, οι οποίες όµως περιορίζονται στο δεύτερο τµήµα της ζώνης 

διασταυρώσεων των οδών. 

4. Οι πινακίδες ένδειξης κατευθύνσεων ή λοιπές ενηµερωτικές πινακίδες του ∆ήµου. 

5. Τα στέγαστρα των στάσεων λεωφορείων (εφ’ όσον αυτό αποφασιστεί στο µέλλον) 

6. Οι συλλογικοί κάδοι απορριµµάτων και τα καλάθια αχρήστων. 

7. Οι πίνακες ανακοινώσεων και τοποθέτησης αφισών - διαφηµίσεων κλπ 

8.  Πιθανόν λοιπά µη λειτουργικά, συµπληρωµατικά αισθητικής κ.λπ. σηµασίας στοιχεία. 

Εκτός από την τοποθέτηση του αστικού εξοπλισµού στην ζώνη αυτή 

διαµορφώνονται, όπου το πλάτος το επιτρέπει και σύµφωνα µε τις επιλογές της µελέτης: 

1. Εσοχές στάσης λεωφορείων. 

2. Εσοχές προσωρινής στάσης ταξί ή φορτοεκφόρτωσης κατά τις επιτρεπόµενες ώρες. 

3. Εσοχές στάθµευσης οχηµάτων και µόνον στις οδούς όπου επιτρέπεται η 

στάθµευση,σύµφωνα µε την κυκλοφοριακή µελέτη. 

4. Εσοχές τοποθέτησης συλλογικών κάδων απορριµµάτων. 

Στις οδούς που λειτουργούν µε χρήση ως πεζόδροµοι, οι ζώνες τοποθέτησης του 

αστικού εξοπλισµού και λοιπών διαµορφώσεων, διαφοροποιούνται κατά το πλάτος εκατέρωθεν της 

οδού, και περιλαµβάνουνεκτός των στοιχείων εξοπλισµού και λοιπών στοιχείων απαραίτητων για 

την λειτουργία της οδού και χώρους για προσωρινή στάση οχηµάτων, τακτικής ή έκτακτης 

εξυπηρέτησης των κατοίκων και επιχειρήσεων της περιοχής,και κίνησης ποδηλάτου αλλά και 

χώρους για την πιθανή υπαίθρια επέκταση των καταστηµάτων αναψυχής, που αναπτύσσονται στα 

κτίρια που έχουν πρόσωπο επί της αντίστοιχης οδού. 

Οι ζώνες αυτές διαχωρίζονται κατά χρήση µε την κατάλληλη διάταξη του αστικού 

εξοπλισµού, ο οποίος µπορεί να µετακινείται για την εναλλακτική χρήση των χώρων. 

Η ζώνη αυτή είναι στο ίδιο επίπεδο µε την ζώνη αποκλειστικής κίνησης πεζών, αλλά και 

της οδού και διαφοροποιείται κατά ενότητες η διάταξη κα η υφή των υλικών επιστρώσεων.
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2.4.  ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΕΣ ∆ΙΑΜΟΡΦΩΣΕΙΣ 

 
Οι λειτουργικές διαµορφώσεις σχηµατίζονται στην ζώνη τοποθέτησης αστικού εξοπλισµού 

και λοιπών διαµορφώσεων, εκτός του κεκλιµένου επιπέδου που αποτελεί το δεύτερο τµήµα της 

ζώνης διασταυρώσεων οδών, το οποίο θεωρείται λειτουργική διαµόρφωση, αλλά περιγράφεται 

αναλυτικά στην ζώνη αυτή. 

Οι λοιπές λειτουργικές διαµορφώσεις έχουν την µορφή εσοχών, το βάθος των οποίων 

προσδιορίζεται από το πλάτος της αντίστοιχης ζώνης, το οποίο καθορίζεται από το πλάτος του 

υπάρχοντος πεζοδροµίου. 

 
2.4.1. ΡΑΜΠΕΣ ΑΤΟΜΩΝ ΜΕ ΕΙ∆ΙΚΕΣ ΑΝΑΓΚΕΣ – ΡΑΜΠΕΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ 

Στις θέσεις διασταυρώσεων των οδών, όπου θεωρείται ότι γίνονται οι βασικές κινήσεις 

των πεζών, αλλά και σε όποια άλλη θέση κρίνεται αναγκαίο για ειδικούς λόγους που µπορεί 

να υπάρχουν, διαµορφώνονται κεκλιµένα επίπεδα (ράµπες)µε κλίση έως 5%, για την εύκολη 

κίνηση ηλικιωµένων ατόµων και την εξυπηρέτηση ατόµων µε ειδικές ανάγκες (Α.Μ.Ε.Α.). Ανάλογα 

µε το πλάτος των πεζοδροµίων και τα υπάρχοντα εµπόδια ή λοιπά στοιχεία και χαρακτηριστικά, 

διαµορφώνονται δύο διαφορετικοί τύποι ραµπών Α.Μ.Ε.Α., οι οποίοι µπορούν να 

προσαρµόζονται κατά θέσεις, κατά την κατασκευή, ανάλογα µε τα προβλήµατα που µπορεί να 

προκύψουν. 

Στις θέσεις εισόδων των χώρων στάθµευσης που ήδη λειτουργούν στα υπάρχοντα 

κτίσµατα,διαµορφώνονται,επί του πεζοδροµίου, κεκλιµένα επίπεδα για την εύκολη πρόσβαση των 

οχηµάτων (ράµπες οχηµάτων) και την εξυπηρέτηση των ιδιοκτησιών. Οι θέσεις αυτές κατά την 

κατασκευή µπορεί να µετακινούνται µερικώς για την καλύτερη προσαρµογή τους στην 

διαµορφωµένη κατάσταση. 

Αυτές διαµορφώνονται µε την µορφή ενιαίων κεκλιµένων επιπέδων, µε κλίση έως 12,5%, 

τα οποία οδηγούν από το επίπεδο του πεζοδροµίου στο επίπεδο του δρόµου. 

Ανάλογης µορφής ράµπες διαµορφώνονται και στις θέσεις πρόσβασης από τις οδούς 

κυκλοφορίας αυτοκινήτου στους πεζοδρόµους και τους χώρους των πλατειών, σύµφωνα µε 

τα σχέδια της µελέτης. Οι ράµπες αυτές έχουν οµαλές κλίσεις έως 5% 

 

ΕΣΟΧΕΣ ΣΤΑΣΕΩΝ ΛΕΩΦΟΡΕΙΩΝ 

Στις καθορισµένες θέσεις στάσεων λεωφορείων και µόνον όπου το πλάτος του 

πεζοδροµίου το επιτρέπει διαµορφώνονται εσοχές στα πεζοδρόµια, µε σκοπό η προσωρινή στάση 

των λεωφορείων για επιβίβαση αποβίβαση, να γίνεται σ’ αυτές και να µην εµποδίζεται η 

κυκλοφορία των άλλων οχηµάτων επί της οδού. 

Προβλέπεται η στάση τουριστικών λεωφορείων στην βόρεια πλευρά της πλατείας Λιµένος, 

µετά την µετακίνηση, σε άλλη θέση, του σταθµού ταξί. 
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2.4.2. ΕΣΟΧΕΣ ΠΡΟΣΩΡΙΝΗΣ ΣΤΑΣΗΣ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ - ΤΑΞΙ & ΦΟΡΤΟΕΚΦΟΡΤΩΣΗΣ 

∆ιαµορφώνονται εσοχές προσωρινής στάσης αυτοκινήτουή ταξί ή και 

φορτοεκφόρτωσης για τις καθορισµένες ώρες, στις θέσεις που καθορίζονται στα σχέδια της 

µελέτης, οι οποίες µπορεί να διαφοροποιούνται µερικώς κατά την εφαρµογή επί τόπου των 

προτάσεων της µελέτης και το µήκος τους καθορίζεται ανάλογα µε την επιθυµητή χωρητικότητα. 

Στο τµήµα της οδού Κ. Τζαβέλλα, µπροστά από τον Άγιο ∆ηµήτριο, διαµορφώνεται 

εσοχήπροσωρινής στάσης τριών αυτοκινήτων, στην νότια πλευρά της οδού, για την 

εξυπηρέτηση και των αναγκών του Ι. Ναού.  

Ειδικότερα στουςµε χρήση ως πεζοδρόµους που διαµορφώνονται, οι χώροι αυτοί 

προσδιορίζονται µε την κατάλληλη τοποθέτηση του αστικού εξοπλισµού, στις αντίστοιχες ζώνες. 

 
2.4.3. ΕΣΟΧΕΣ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ – ΣΤΑΘΜΟΣ ΤΑΞΙ 

Στην περιοχή διαµόρφωσης, προβλέπονται ειδικές εσοχές στάθµευσης οχηµάτων και 

δεν προβλέπονται άλλοι χώροι γι’ αυτήν την χρήση. 

Εκτός των καθορισµένων χώρων που αποτυπώνονται στα σχέδια της µελέτης, 

απαγορεύεται η στάση και στάθµευση των οχηµάτων κατά µήκος των οδών κυκλοφορίας 

οχηµάτων, όπως καθορίζονται και συγκεκριµένα: 

- Στο τµήµα της οδού Κ. Τζαβέλλα, η οποία παραµένει µονής κατεύθυνσης, και τα 

γεωµετρικά χαρακτηριστικά της οδού, το επιτρέπουν,διαµορφώνονται εσοχές 

στάθµευσης χωρητικότητας 12 οχηµάτων, στην νότια πλευρά της οδού 

- Στα λοιπά τµήµατα των οδών κυκλοφορίας αυτοκινήτου, απαγορεύεται η στάθµευση 

και δεν προβλέπονται εσοχές στάθµευσης οχηµάτων, διότι θα επιτείνουν την αύξηση 

των φόρτων και την επιβάρυνση της περιοχής µε αυτοκίνητα, για την οποία καταβάλλεται 

προσπάθεια µε την µελέτη να περιοριστεί. 

∆εν διαµορφώνονται στην περιοχή εσοχές για παραµονή ταξί, εκτός από την 

πλατεία Λιµένος.Ο σταθµός ταξί που λειτουργεί στην πλατεία Λιµένος, στην κάθετη οδό στο 

ανατολικό όριο της πλατείας,µεταφέρεται προσωρινά στο βόρειο όριο της πλατείας, µέχρι την 

τελική αποµάκρυνση και από την θέση αυτή, όταν εφαρµοστούν οι κανονιστικές διατάξεις που 

θα το επιτρέπουν, σύµφωνα µε τις προτάσεις της κυκλοφοριακής µελέτης.  

 
2.4.4.  ΕΣΟΧΕΣ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗΣ ΣΥΛΛΟΓΙΚΩΝ ΚΑ∆ΩΝ ΑΠΟΡΡΙΜΜΑΤΩΝ 

Η τοποθέτηση των συλλογικών κάδων απορριµµάτωνγίνεται κατά ενότητες δύο 

κάδων (που µπορούν να αυξηθούν µε την προοπτική της ανακύκλωσης).   

 
Η ενότητα των δύο κάδων, αποτελείται από δύο κεντρικές εσοχές, που διαχωρίζονται 

µεταξύ τους, µε λωρίδα σκυροδέµατος µε την µορφή κρασπέδου. ∆εν τοποθετούνται κάδοι στην 

περιφέρεια της πλατείας Λιµένος και στην περιφέρεια των εµφανών τµηµάτων του κάστρου.  

Προβλέπεται επίσης και η χωροθέτηση στην περιοχή, υπόγειων συλλογικών κάδων 

απορριµµάτων, ανά ενότητες δύο κάδων, οι οποίοι θα κατασκευαστούν αυτοτελώς από τον ∆ήµο, 
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µόλις εξασφαλιστεί η αντίστοιχη χρηµατοδότηση.
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2.5.  ΧΩΡΟΙ ΦΥΤΕΥΣΗΣ 

Στην µελέτη καταβάλλεται προσπάθεια εξασφάλισης χώρων φύτευσης, για την αισθητική 

βελτίωση της εικόνας του κέντρου της πόλης, αλλά και για τη βελτίωση των συνθηκών του 

µικροκλίµατος της περιοχής. 

Με την µελέτη επιλέγεται η λύση της δενδροστοιχίας, στη µία πλευρά ή εκατέρωθεν της 

οδού ανάλογα µε τα γεωµετρικά χαρακτηριστικά της οδού και όπου το πλάτος του 

πεζοδροµίου και οι λειτουργικές διαµορφώσεις το επιτρέπουν, η οποία θα αποτελέσει το 

καθοριστικό χαρακτηριστικό στοιχείο της οδού. 

Συγκεκριµένα εκατέρωθεν των βασικών συλλεκτηρίων οδών Ιλ. Τζαβέλλα και 

Μεσολογγίου διαµορφώνεται δενδροστοιχία, όπου το πλάτος του πεζοδροµίου και οι λειτουργικές 

διαµορφώσεις το επιτρέπουν. 

Στις οδούς ήπιας κυκλοφορίας, που διαµορφώνονται µε την µορφή του πεζοδρόµου, 

διαµορφώνεται δενδροστοιχία στην µία πλευρά. Στην οδό Σοϊδά, η δενδροστοιχία, 

διαµορφώνεται στην δυτική της πλευρά και η ανατολική πλευρά παραµένει ελεύθερη, για να 

µην αποκρύπτεται το µνηµείο του Κάστρου. 

Στις δενδροστοιχίες τα δένδρα που επιλέγονται µπορούν να διαφοροποιούνται κατά 

ενότητες οδών, ώστε να αποτελούν αναγνωριστικά στοιχεία των οδών. 

Τα δένδρα που προτείνονται να φυτευτούν για τον σχηµατισµό των δενδροστοιχιών θα 

πρέπει να είναιυψίκορµα, ικανού µεγέθους µε ύψος µεγαλύτερο των 3,00 µ.. 

Όλοι οι χώροι φύτευσης των µεµονωµένων δένδρων, τοποθετούνται στην ζώνη 

τοποθέτησης αστικού εξοπλισµού και λοιπών διαµορφώσεων. 

Τοποθετούνται σε ευθεία γραµµή και σε ίσες µεταξύ τους αποστάσεις ανά οικοδοµικό 

τετράγωνο. 

Η ευθεία του άξονα της δενδροστοιχίας (όπου τοποθετείται το κέντρο των κορµών των 

δένδρων) στις οδούς κυκλοφορίας καθορίζεται σε απόσταση >0,60 µ. από το όριο του 

κρασπέδου της οδού. 

Οι αποστάσεις µεταξύ των µεµονωµένων δένδρων στα πεζοδρόµια καθορίζονται µε 

αφετηρία τα 5,60 µ., διαµορφώνονται όµως ανάλογα µε το µήκος των οικοδοµικών τετραγώνων.  

Για την προστασία και καθαριότητα της φυτικής γης περιµετρικά του δένδρου, προβλέπεται 

η τοποθέτηση σ’ αυτήν µόνιµου ειδικού χυτοσιδηρού προστατευτικού καλύµµατος, σύµφωνα 

µε τα σχέδια της µελέτης. 

Οι φυτεύσεις γίνονται από ακατάλληλα υλικά και έχει προστεθεί το κατάλληλο χώµα, έχει 

προηγηθεί λιθοπλήρωση, εάν χρειάζεται, για την διαµόρφωση στραγγιστηρίου, και τέλος έχει 

εξασφαλιστεί το πότισµά τους. 

Όπου υπάρχουν δένδρα, στους χώρους που διαµορφώνονται όχι µόνον διατηρούνται 

αλλά προστατεύονται από τις οικοδοµικές εργασίες που θα γίνουν και εάν εµποδίζουν, εφόσον 

είναι εφικτό, µπορούν να µεταφυτευθούν µετά από υπόδειξη των επιβλεπόντων. 
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Στις εργασίες περιλαµβάνεται η προµήθεια των δένδρων.  
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2.6.  ΕΠΙΣΤΡΩΣΕΙΣ ∆ΑΠΕ∆ΩΝ 

 
Στις επιστρώσεις των πλατωµάτων, των πεζοδρόµωνκαι των πεζοδροµίων των 

οδών περιλαµβάνονται ράµπες Α.Μ.Ε.Α. και λοιπές αναγκαίες λειτουργικές ράµπες και 

οδηγός όδευσης ατόµων µε µειωµένη όραση, σύµφωνα µε τα σχέδια της µελέτης. 

Στις οδούς κυκλοφορίας αυτοκινήτου, ο χώρος, το επίπεδο, η κλίση και η µορφή 

των πεζοδροµίων καθορίζεται µε την τοποθέτηση των κρασπέδων. 

Πριν από την έναρξη των εργασιών διαµόρφωσης της περιοχής, µε ευθύνη του 

αναδόχου θα αποτυπωθεί πλήρως η περιοχή και θα καθοριστούν οι νέες στάθµες των 

πεζοδρόµων - πεζοδροµίων και της ερυθράς της οδού, οι οποίες θα εφαρµοστούν µετά την 

έγκρισή τους από την επιβλέπουσα Υπηρεσία.  

Τα κράσπεδαόλων των οδών κυκλοφορίας, που διαχωρίζουν το επίπεδο του 

πεζοδροµίου από το επίπεδο του οδοστρώµατος, τοποθετούνται µε υψοµετρική διαφορά 15 εκ. 

από το επίπεδο της οδού και κατασκευάζονται µε φυσικήπέτρα,διατοµής 20χ30εκ., φυσικής 

κοπής µε πολύ καλή επεξεργασία στην τελική τους επιφάνεια ώστε να µην είναι ολισθηρή, 

µε καµπύλη απόληξη στην εξωτερική τους γωνία, όµοια µε τα ήδη τοποθετηµένα κράσπεδα 

των οδών, που έχουν διαµορφωθεί µε τις νεώτερες αναπλάσεις του κεντρικού πυρήνα της πόλης, 

σύµφωνα µε τα σχέδια και την τεχνική περιγραφή της µελέτης. 

Όλοι οι χώροι των λειτουργικών εσοχών, διαχωρίζονται από τον χώρο της οδού µε την 

παρεµβολή λωρίδας, πλάτους 0,20 µ., κατ’ επέκταση του κρασπέδου, και στο επίπεδο της 

οδού που κατασκευάζεται µε πέτρινο κράσπεδο διαστάσεων 20χ20 εκ. ίδιας µορφής και 

επεξεργασίας µε το κράσπεδο της οδού, η οποία παρουσιάζει υψοµετρική διαφορά 5 εκ. από το 

επίπεδο της οδού (ρείθρο), σύµφωνα µε σχέδια της µελέτης. 

Στις θέσεις των µεµονωµένων δένδρων, για τον καθορισµό του χώρου τοποθετούνται 

κράσπεδααπό φυσική πέτρα πλάτους 10εκ. µε πολύ καλή επεξεργασία στην τελική τους 

επιφάνεια ώστε να µην είναι ολισθηρή, µε καµπύλη απόληξη στην άνω επιφάνειά τους Για την 

προστασία της φυτικής γης περιµετρικά του δένδρου τοποθετείται µόνιµα πάνω σ’ αυτήν διάτρητο 

χυτοσιδηρό κάλυµµα σύµφωνα µε τα σχέδια της µελέτης. 

Όπου παρεµβάλλονται επί των πεζοδροµίων, φρεάτια εγκαταστάσεων, τα οποία δεν 

µπορούν να καταργηθούν, τοποθετούνται σε σταθερές κατά το δυνατόν ευθείες και όσο το δυνατόν 

πλησιέστερα προς την Ο.Γ., και η τελική τους επιφάνεια διαµορφώνεται ανάλογα µε το είδος 

της εγκατάστασης την οποία εξυπηρετούν. 

Όπου διαµορφώνονται εσοχές στάθµευσης και στάσης αυτοκινήτου - ταξί, αυτές 

επιστρώνονται µε ορθογωνισµένους πλήρως λαξευµένους κυβόλιθους από την ίδια φυσική πέτρα, 

µε κλίση προς το επίπεδο της οδού. 

Όπου διαµορφώνονται εσοχές τοποθέτησης κάδων απορριµµάτων, αυτές 

επιστρώνονται µε ορθογωνισµένους πλήρως λαξευµένους κυβόλιθους από φυσική πέτρα 

µε κλίση προς το επίπεδο της οδού και ιδιαίτερα επιµεληµένη λεία µη ολισθηρή επιφάνεια. 
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Μεταξύ κρασπέδων πεζοδροµίων και της φυσικής πέτρα του οδοστρώµατος, και σε όλο το 

µήκος της οδού και των καθέτων προς αυτήν οδών, κατασκευάζεται το ρείθρο της οδού, 

σύµφωνα µε την µελέτη οδοποιίας, το οποίο αποτελείται από λωρίδα φυσικής πέτρας,όπου η 

οδός επιστρώνεται µε φυσικό υλικό,ίδιας µε την φυσική πέτρα των κυβολίθων της οδού, η οποία 

και αποτελεί την καθοριστική ζώνη που δεν επιτρέπει την διαφοροποίηση του υψοµέτρου της οδού, 

πάνω από αυτήν, ώστε η διαφορά της στάθµης του πεζοδροµίου, µε αυτήν της οδού να παραµένει 

σταθερά +0,15 µ. 

Επί του στραγγιστικού ρείθρου της οδού τοποθετούνται οι εσχάρες των πλευρικών 

φρεατίων (χυτοσιδηρές ή πέτρινες)που παραλαµβάνουν τα όµβρια ύδατα της οδού. Περιµετρικά 

των εσχαρών διαµορφώνεται λωρίδα από φυσική πέτρα, ίδια µε αυτή των κυβολίθων της 

οδού, σύµφωνα µε τα σχέδια της µελέτης, και µπορεί να διαµορφώνεται και λωρίδα µε διαφορετική 

διάταξη, επεξεργασία ή και διαστάσεις κυβολίθων. 

Οι επιστρώσεις των χώρων, ανά ενότητες, γίνονται µε υλικά σε ίδιες ή 

συνδυαστικές αποχρώσεις, σε διαφορετικά µεγέθη και µορφή, που τοποθετούνται σε 

συνδυασµούς, σύµφωνα µε τα σχέδια της µελέτης και της υποδείξεις της Υπηρεσίας. 

 
Σε όλους τους χώρους που διαµορφώνονται µε φυσικά υλικά, διαµορφώνεται και οδηγός 

όδευσης τυφλών µε τα ίδια φυσικά υλικά που χρησιµοποιούνται για την επίστρωσηµε 

κατάλληλη επεξεργασία ώστε να εξέχουν ελαφρώς και να είναι αισθητά στην προσεκτική 

βάδιση. 

 
Τα φυσικά υλικά επιστρώσεων που χρησιµοποιούνται, πρέπει ναπληρούν τις 

απαιτήσεις του Προτύπου ΕΝ 1341:2012για φυσικές πλάκες, και ΕΝ 1342:2012 για φυσικούς 

λίθους και ΕΝ1343:2012 για φυσικά κράσπεδακαι ελέγχονται και τοποθετούνται σύµφωνα µε τις 

Εγκεκριµένες Προσωρινές Εθνικές Τεχνικές Προδιαγραφές (ΠΕΤΕΠ)1501-05-02-02-00σε 

συνδυασµέ µε τα αντίστοιχα εναρµονισµένα Ευρωπαϊκά πρότυπα (EN),  καιείναι τα ακόλουθα:  

 

• Φυσικοί κυβόλιθοι πέτρας µε λεία µη ολισθηρήεπεξεργασµένη επιφάνεια, 

σκαπιτσαριστή ή και πελεκητή, διαστάσεων 25-20x40x06 ή αναλόγου, χρώµατος 

υπόλευκου, ανάλογη µε την υπάρχουσα, στα παλαιά διαµορφωµένα τµήµατα των 

οδών και µε χρήση ως πεζοδρόµων της πόλης στην εντός του Κάστρου περιοχή 

και στην περιοχή του Λιµένα. 

Χρησιµοποιούνται στα τµήµατα των οδών που διαµορφώνονται για να λειτουργήσουν µε 

χρήση ως πεζόδροµοι και µε επιφάνεια περισσότερο επεξεργασµένη στα τµήµατα των 

πεζοδροµίων που αποτελούν συνέχεια των πεζοδρόµων στην περιοχή της πλατείας 

Λιµένα. 

• Φυσικοί κυβόλιθοι πέτρας µε λείαµη ολισθηρή επεξεργασµένη επιφάνεια, 

σκαπιτσαριστή ή και πελεκητή, διαστάσεων 20x20x06 ή αναλόγου, χρώµατος 

υπόλευκου, ίδιας µε την πέτρα των µεγάλων κυβολίθων των πεζοδρόµων. 
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Χρησιµοποιούνται για τις επιστρώσεις των λειτουργικών εσοχών που διαµορφώνονται και 

στην συνέχεια των πεζοδροµίων στις θέσεις απόληξης των κάθετων οδών του κάστρου, 

στην οδό Μεσολογγίου – Τζαβέλλα. 

• Φυσικές ορθογωνικές πλάκες πέτρας, µε πολύ λεία µη ολισθηρή επεξεργασµένη 

επιφάνεια, σκαπιτσαριστή ή και πελεκητή, τετράγωνες 40x40x0,4 εκ. ή και 

ορθογωνικών διαστάσεων 30-35x04εκ. ή αναλόγου και ελευθέρου µήκους, 

χρώµατος υπόλευκου, ίδια µε αυτή των φυσικών κυβολίθων των πεζοδρόµων. 

Χρησιµοποιούνται, κυρίως, στα πεζοδρόµια των οδών που διαµορφώνονται. 

 Για τη διαµόρφωση οδηγών όδευσης τυφλών, σύµφωνα µε τα σχέδια λεπτοµερειών της 

µελέτης, τοποθετούνται τρεις διαφορετικές κατηγορίες πλακών, ανάλογα µε τη σηµασία 

τους για τη σωστή κίνηση των ατόµων περιορισµένης όρασης, σύµφωνα µε την µε αρ. 

52907/2009-άρθρο 3 (ΦΕΚ 2621 Β/3-12-09) Υπουργική Απόφαση. 

• Φυσικοί κυβόλιθοι µε λεία µη ολισθηρή επιφάνειααπόπέτρα τοπικής προέλευσης ή 

τύπου Ιωαννίνωνή Καβάλας ή σχετική,φυσικής κοπής, χρώµατος γκρι ανοιχτού, 

διαστάσεων 10x20x08-10 εκ., ή 20x20x08-10 εκ. ή σχετικών. 

Χρησιµοποιούνται στην επίστρωση του οδοστρώµατος των οδών κυκλοφορίας, και των 

ποδηλατοδρόµων, που λειτουργούν παράλληλα στην οδό, σε συνδυασµούς, σύµφωνα µε 

τα σχέδια της µελέτης. 

•••• Λωρίδες φυσικής πέτρας, µε πολύ λεία µη ολισθηρή επιφάνεια από 

πέτρατοπικής προέλευσης ή τύπου Ιωαννίνων ή Καβάλας ή σχετική, φυσικής κοπής, 

χρώµατος γκρι ανοιχτού, πλάτους 25 εκ. και ελευθέρου µήκουςπολλαπλασίου των 20εκ., 

µε ελάχιστο τα 40 εκ.πάχους 06 εκ. που τοποθετούνται στις θέσεις των ρείθρων των οδών 

κυκλοφορίας. 

•••• Τα κράσπεδα κατασκευάζονται µε φυσική πέτρα,διατοµής 20χ30εκ., 

φυσικής κοπής µε πολύ καλή επεξεργασία στην τελική τους επιφάνεια ώστε να µην 

είναι ολισθηρή, µε καµπύλη απόληξη στην εξωτερική τους γωνία, όµοια µε τα ήδη 

τοποθετηµένα κράσπεδα των οδών, που έχουν διαµορφωθεί µε τις νεώτερες 

αναπλάσεις του κεντρικού πυρήνα της πόλης, σύµφωνα µε τα σχέδια και την τεχνική 

περιγραφή της µελέτης.Εδράζονται πάνω σε βάση σκυροδέματος C16-20, πάχους 

15εκ.,συμπεριλαμβανομένων και ειδικών τεμαχίων ανάλογης μορφής, για την 

διαμόρφωση των νησίδων. 

 
Η τελική επιλογή των υλικών καθώς και των τελικών διαστάσεων των πλακών και 

κυβολίθων και του σχεδίου των επιστρώσεων γίνεται πάντοτε µετά την κατασκευή 

δείγµατος, την πιστοποίηση των τεχνικών τους χαρακτηριστικών και την έγκριση από την 

επιβλέπουσα Υπηρεσία και την ∆ηµοτική αρχή, και την προηγούµενη έγκριση του 

δείγµατος από την αρµόδια Υπηρεσία του ΥΠ.ΠΟ.Α. 
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Των εργασιών επιστρώσεων όπως ήδη έχει αναφερθεί έχουν προηγηθεί: 

 
1. Οι επεκτάσεις και µετακινήσεις των εγκαταστάσεων δικτύων, ηλεκτροφωτισµού, ύδρευσης, 

αποχέτευσης, τηλεφώνων, πυρόσβεσης. 

2. Οι προβλέψεις τοποθέτησης των φωτεινών σηµατοδοτών και οι µετακινήσεις των λοιπών 

σηµάτων τροχαίας στις θέσεις που καθορίζονται από την µελέτη, εφόσον απαιτούνται. 

3. Οι κατασκευές όλων των προβλεπόµενων από την µελέτη εσοχών και χώρων φύτευσης. 

4. Η εγκατάσταση του δικτύου άρδευσης των χώρων φύτευσης. 

5. Η κατασκευή των βάσεων τοποθέτησης του προβλεπόµενου αστικού εξοπλισµού. 

6. Η προετοιµασία των χώρων φύτευσης, κυρίως των µεµονωµένων δένδρων. 

7. Η κατασκευή της βάσης και υπόβασης του δαπέδου για την επίστρωση. 

 

Η προετοιµασία της επιφανείας επίστρωσης των πεζοδροµίων, τα οποία επιστρώνονται µε 

φυσικό υλικό, γίνεται µε ισοπέδωση και συµπύκνωση του καθαρού υλικού της στρώσης υπόβασης που 

χρησιµοποιήθηκε για την διαµόρφωση του επιπέδου που προβλέπεται από την µελέτη. 

Η υπόβαση κατασκευάζεται από αδρανή θραυστά υλικά λατοµείου, σε µια στρώση 

συµπυκνωµένου πάχους, πάνω στο ισοπεδωµένο και συµπυκνωµένο έδαφος. 

Στις εργασίες επίσης περιλαµβάνονται: 

1. Η κατασκευή της βάσης των κρασπέδων και οποιωνδήποτε άλλων µικροκατασκευών 

από σκυρόδεµα κατηγορίας C16/20, πάχους 15εκ.. 

2. Η κατασκευή της βάσης των επιστρώσεων πεζοδροµίων, από ελαφρώς οπλισµένο 

σκυρόδεµα κατηγορίας C16/20 S500, πάχους 10εκ. 

3. Η κατασκευή της βάσης των επιστρώσεων οδών, από ελαφρώς οπλισµένο σκυρόδεµα 

κατηγορίας C20-25S500, πάχους 15εκ. 

4. Η κατασκευή των ρείθρων πλάτους 25εκ. κατά µήκος και εκατέρωθεν των άκρων των 

οδών, καθοριστικών της οριστικής στάθµης και κλίσης της οδού πέτρινα µε βάση από 

σκυρόδεµα κατηγορίας C16/20. 

5. Η προµήθεια και τοποθέτηση πέτρινων κρασπέδων διατοµής 20χ20εκ. µε πολύ καλή 

επεξεργασία στην τελική τους επιφάνεια ώστε να είναι πολύ λεία, µε καµπύλη απόληξη 

στην εξωτερική τους γωνία, στις θέσεις διαµόρφωσης των ραµπών Α.Μ.Ε.Α. και των 

εσοχών των στάσεων λεωφορείων ώστε να διευκολύνεται η µετάβαση προς την οδό. 

Όµοιας µορφής κράσπεδα τοποθετούνται και στους χώρους τοποθέτησης των συλλογικών 

κάδων απορριµµάτων, σύµφωνα µε τα αναλυτικά σχέδια της µελέτης. 

6. Η προµήθεια και τοποθέτηση πέτρινων κρασπέδων  10εκ. µε πολύ καλή επεξεργασία 

στην τελική τους επιφάνεια ώστε να µην είναι ολισθηρή, µε καµπύλη απόληξη στην άνω 

επιφάνειά τους, περιµετρικά των χώρων φύτευσης δένδρων. 

7. Το σύνολο των κρασπέδων, κυβολίθων, πλακών και λοιπών στοιχείων από φυσικό 

πέτρωµα, που θα εγκατασταθούν απαιτούν διαφορετική ολισθηρότητα, και επεξεργασία κατά 
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περίπτωση. Η τελική επιφάνεια θα προκύψει µετά από την εκτέλεση εργαστηριακών δοκιµών 

προσδιορισµού του συντελεστή ολίσθησης (σε ξηρή ή υγρή κατάσταση) από διαπιστευµένο 

εργαστήρι βάση προτύπων.  

8. Η επανατοποθέτηση των πέτρινων κρασπέδων που θα αποξηλωθούν στις θέσεις 

πλατειών (Πλ. Λιµένος) µε ή χωρίς πρόσθετη επεξεργασία ή και συµπλήρωση από την 

ίδια λαξευτή φυσική πέτρα 

9. Η κατασκευή εσοχών τοποθέτησης των συλλογικών κάδων απορριµµάτων  

10. Η τοποθέτηση πλαστικού σωλήνα P.V.C. 6χ10 ή εύκαµπτου σωλήνα κυκλικής 

διατοµής (επιλογή της ∆ιευθύνουσας υπηρεσίας) για την αποµάκρυνση των οµβρίων 

υδάτων που προέρχονται από υδρορροές κτιρίων, κάτω από τα επιστρωµένα πεζοδρόµια 

και προς στο ρείθρο της οδού. 

11. Η κατασκευή και τοποθέτηση φρεατίων ελαχίστων διαστάσεων 15χ15χ15εκ. µε τάπα 

καθαρισµού, στις θέσεις απόληξης των υδρορροών των κτιρίων επί των πεζοδροµίων. Οι 

συνδέσεις των υφισταµένων υδρορροών των υπαρχόντων κτιρίων θα γίνουν από τη 

∆.Ε.Υ.Α. του ∆ήµου Ναυπακτίας ή το ∆ήµο Ναυπακτίας. 

12. Η προµήθεια και τοποθέτηση, στις προβλεπόµενες από τη µελέτη, θέσεις διάτρητων 

χυτοσιδηρών καλυµµάτων διαστάσεων 60x60εκ. απλού σχεδίου, επιλογής της 

επιβλέπουσας Υπηρεσίας, περιµετρικά των δένδρων. Αυτά αποτελούνται από 4 τεµάχια, 

συναρµολογούµενα ανά δύο, µε βάση το κέντρο, όπου τοποθετείται ο κορµός του 

δένδρου. Το εσωτερικό τµήµα των δύο τεµαχίων, θα είναι κυκλικό και θα µπορεί να 

αφαιρείται. 

13. Hπροµήθεια και τοποθέτηση ειδικά διαµορφωµένων καλυµµάτων φρεατίων, όπου 

αυτά υπάρχουν στις επιφάνειες που επιστρώνονται, ώστε να είναι αφανή. Οι επιφάνειες 

των καλυµµάτων αυτών, καλύπτονται µε το αντίστοιχο υλικό επιστρώσεων, στην 

θέση που βρίσκεται το φρεάτιο και µε διατήρηση του τύπου της διάταξης αλλά και της 

συνέχειας των αρµών των υλικών επιστρώσεων. (Υπολογίζεται στις εργασίες δικτύων) 

Κατασκευάζονται από γαλβανισµένη λαµαρίνα 4χιλ. και φέρουν ειδική υποδοχή, µε 

πλέγµα, για την τοποθέτηση, µε ισχυρό τσιµεντοκονίαµα, των υλικών επιστρώσεως επί 

αυτής και ειδικές ανοξείδωτες λαβές, ώστε να µπορούν να αφαιρούνται 

 

14. Η προµήθεια και τοποθέτηση στις προβλεπόµενες από τη µελέτη θέσεις, καλαθιών 

αχρήστων.  
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2.7.  Ο∆ΟΠΟΙΙΑ 

Σε όλες τις οδούς, της περιοχής µελέτηςπου διαµορφώνονται ως οδοί κυκλοφορίας 

αυτοκινήτου,και µε χρήση ως πεζόδροµοι,αποξηλώνεται το υπάρχον οδόστρωµα 

καιανακατασκευάζεται µε νέα επίστρωση µε φυσικούς κυβολίθους, σε συνδυασµούς 

µεγεθών και τελικής επεξεργασίας της επιφανείας, πλην της οδού Κ.Τζαβέλλα – 

Μεσολογγίου, η οποία επιστρώνεται εκ νέου µε ασφαλτικό υλικό, σύµφωνα µε τα σχέδια της 

µελέτης. 

Σε όλες τις οδούς κυκλοφορίας αυτοκινήτου,πλην της οδού Κ.Τζαβέλλα – 

Μεσολογγίου,χρησιµοποιούνται φυσικοί κυβόλιθοι, χρώµατος γκρι ανοιχτού, διαστάσεων 

10x20x08-10 εκ.ή σχετικών,  µε λεία µη ολισθηρή επεξεργασµένη επιφάνεια. 

Όπου λειτουργεί ποδηλατόδροµος, στα τµήµατα των οδών που επιστρώνονται, αυτός 

επιστρώνεται µε τους ίδιους φυσικούς κυβολίθουςχρώµατος γκρι ανοιχτού, ίδιας 

προέλευσης και επεξεργασίας µε τους κυβολίθους της οδού, διαστάσεων 20x20x08-10 εκ. 

Ο ποδηλατόδροµος διαχωρίζεται από το κυκλοφορούµενο τµήµα της οδού, µε λωρίδα από 

την ίδια φυσική πέτρα, ίδιου πλάτους, επεξεργασίας και µορφής µε αυτό του πέτρινου ρείθρου της 

οδού. 

Οι κυβόλιθοι επιστρώνονται επάνω σε κατάλληλα προετοιµασµένη βάση σκυροδέµατος 

µε χρήση ισχυρού τσιµεντοκονιάµατος, ενισχυµένου µε ρητίνες, και µε το ίδιο υλικό γίνεται και η 

αρµολόγηση..  

Σε όλους τους µε χρήση ως πεζοδρόµους που επιστρώνονται, χρησιµοποιούνται 

ορθογωνικοί κυβόλιθοι µεγάλων διαστάσεων 25-20x40x06εκ.,από υπόλευκη ή γκρι φυσική 

πέτρα τοπικής προελεύσεως ή Ιωαννίνων ή σχετική, η οποία δεν θα διαφοροποιείται από την 

πέτρα που έχει χρησιµοποιηθεί στις επιστρώσειςτων πλακόστρωτων εντός του χώρου του 

Κάστρου, όπως και στην περιοχή του Λιµένα. Η επιφάνεια των φυσικών κυβολίθων θα είναι 

διαµορφωµένη λεία µη ολισθηρή σκαπιτσαριστή, ή και πελεκητή, ώστε να διαµορφώνεται οµαλή 

επιφάνεια για την κίνηση των πεζών. 

Η επιφάνεια των οδών διαφοροποιείται κατά τις κλίσεις, έτσι ώστε να εξασφαλίζεται η 

απορροή των οµβρίων προς τις νέες θέσεις των φρεατίων, όπου αυτά προβλέπονται από την 

µελέτη. Εκατέρωθεν της οδού και σε όλο το µήκος της, κατασκευάζονται ρείθρα πέτρινα πλάτους 

0,25.  

Κατά µήκος των ρείθρων, τα οποία αποτελούν και τα βασικά στοιχεία που διατηρούν 

σταθερή και την στάθµη επίστρωσης της οδού τοποθετούνται τα χυτοσιδηρά - πλευρικά φρεάτια 

απορροής των οµβρίων, σύµφωνα µε τα σχέδια της µελέτης. 

Η νέα ερυθρά των οδών καθορίζεται σε συνδυασµό µε την διαµορφωµένη 

κατάσταση και κυρίως τις στάθµες των ισογείων των υπαρχόντων κτιρίων. 

Πριν από την έναρξη των εργασιών διαµόρφωσης της περιοχής, µε ευθύνη του 

αναδόχου θα αποτυπωθεί πλήρως η περιοχή και θα καθοριστούν οι νέες στάθµες των 
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πεζοδροµίων και της ερυθράς της οδού, οι οποίες θα εφαρµοστούν µετά την έγκρισή τους 

από την επιβλέπουσα Υπηρεσία. 

Στις θέσεις των διασταυρώσεων, των οδών κυκλοφορίας µε πεζοδρόµους, εφ΄όσον 

υπάρχουν υψοµετρικές διαφορές, διαµορφώνονται ενιαίες ράµπες σύνδεσης, σύµφωνα µε τα 

σχέδια της µελέτης, οιοποίες  έχουν οµαλές κλίσεις έως 5% και επιστρώνονται µε το υλικό 

επίστρωσης των πεζοδρόµων, µε την παρεµβολή µεταβατικής λωρίδας, σύµφωνα µε τα σχέδια της 

µελέτης. 

 

 

2.8   ΑΠΟΞΗΛΩΣΕΙΣ - ΚΑΘΑΙΡΕΣΕΙΣ - ΧΩΜΑΤΟΥΡΓΙΚΑ 

Για την προετοιµασία και διαµόρφωση του χώρου των πεζοδροµίων, καθώς και τµήµατος 

των οδών, στην προβλεπόµενη µορφή από την µελέτη και στα προβλεπόµενα υψόµετρα θα 

απαιτηθούν οι ακόλουθες εργασίες αποξηλώσεων - καθαιρέσεων: 

Όλων των εργασιών θα προηγηθούν: 

1. Αποξηλώσεις - µετακινήσεις φρεατίων και τµηµάτων εγκαταστάσεων (ύδρευσης - 

αποχέτευσης - ∆ΕΗ - ΟΤΕ, κλπ.) και η εκτέλεση όλων των έργων υποδοµής που 

προβλέπονται. 

2. Αποξηλώσεις µετά προσοχής φωτιστικών στύλων, σηµάτων τροχαίας, φωτεινών 

σηµατοδοτών κ.λ.π. και γενικότερα οποιουδήποτε πρόσθετου στοιχείου στηριγµένου επί 

του πεζοδροµίου και η φύλαξή τους για πιθανή επαναχρησιµοποίησή τους. 

3. Η µετακίνηση των περιπτέρων και η καθαίρεση - αποξήλωση βάσεων περιπτέρων, 

οποιασδήποτε µορφής και υλικών. 

Στη συνέχεια: 

1. Καθαιρέσεις - αποξηλώσεις πάσης φύσεως κρασπέδων, ρείθρων ή άλλων στοιχείων 

σκυροδέµατος, όπου αυτά εµποδίζουν την διαµόρφωση των λοιπών κατασκευών της 

µελέτης. 

2. Καθαίρεση - αποξήλωση του ασφαλτοτάπητα των οδών, συµπεριλαµβανοµένης και της 

βάσης του για την εξασφάλιση των επιθυµητών υψοµέτρων. 

3. Αποξηλώσεις παντός είδους επιστρώσεων δαπέδων πεζοδροµίων συµπεριλαµβανοµένου 

και µέρους και της βάσης αυτών. 

4. Τµηµατικές αποξηλώσεις, µε προσοχή υπαρχόντων πέτρινων κρασπέδων και φύλαξη 

συντήρηση - επισκευή για επανατοποθέτηση. 

5. Τµηµατικές αποξηλώσεις, µε προσοχή επιστρώσεων από φυσική πέτρα και φύλαξη των 

ακεραίων τµηµάτων για πιθανή επαναχρησιµοποίηση. 

6. Αποξήλωση - καθαίρεση οποιουδήποτε άλλου στοιχείου που εµποδίζει τις εργασίες και 

βρίσκεται στην επιφάνεια που διαµορφώνεται και µέχρι του απαιτούµενου βάθους, 40εκ., 

από την επιφάνεια του υπάρχοντος οδοστρώµατος. 
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Οι χωµατουργικές εργασίες που θα απαιτηθούν για την προετοιµασία και διαµόρφωση 

του χώρου, συµπεριλαµβάνουν εκσκαφές και επιχώσεις : 

1. Για την προετοιµασία και διαµόρφωση των τελικών επιπέδων του εδάφους που 

προβλέπονται από τη µελέτη. 

2. Για την εξασφάλιση της δυνατότητας αποξήλωσης των στοιχείων που προβλέπει η µελέτη. 

3. Για την διαµόρφωση των επιπέδων των πεζοδροµίων και των οδών. 

4. Για την εκσκαφή και την διαµόρφωση της επιφάνειας έδρασης των θεµελίων των 

κρασπέδων, των ρείθρων και λοιπών µικροκατασκευών. 

5. Για την διάστρωση φυτικής γης, όπου καθορίζονται τµήµατα φύτευσης και απαιτείται από 

την µελέτη. 

6. Για οποιαδήποτε άλλη εργασία που προβλέπεται από την µελέτη, αλλά δεν περιγράφεται 

αναλυτικά. 

Στις χωµατουργικές εργασίες περιλαµβάνονται και οι εργασίες της προετοιµασίας της 

βάσεως των επιστρώσεων. 

Η προετοιµασία των επιφανειών επιστρώσεων, οδών και πεζοδροµίων, που 

προβλέπεται από τη µελέτη, γίνεται µε ισοπέδωση και συµπύκνωση του καθαρού υλικού της 

στρώσεως υποβάσεως, επάνω στην οποία κατασκευάζεται η στρώση βάσεως από ελαφρώς 

οπλισµένο σκυρόδεµα C16-20 πάχους 0,15 µ για τα πεζοδρόµια καιελαφρώςοπλισµένο 

σκυρόδεµα C20-25 0,15µ. για τις οδούς. 

Η υπόβαση είναι µεταβλητού πάχους και κατασκευάζεται από αδρανή θραυστά υλικά, 

προερχόµενα από υγιείς λίθους ασβεστολιθικού λατοµείου σταθεροποιηµένου τύπου της Π.Τ.Π. 

150, σε µια στρώση µέσου συµπυκνωµένου πάχους 0,20 µ. πάνω στο ισοπεδωµένο και 

συµπυκνωµένο έδαφος. 

Από την περιοχή θα αποµακρυνθούν όλα τα περιττά προϊόντα που θα προκύψουν από τις 

προεργασίες, αποξηλώσεις και χωµατουργικές εργασίες, καθώς και κάθε ξένο και πλεονάζον 

στοιχείο και θα µεταφερθούν στις θέσεις απόρριψης ή επίχωσης, που επιτρέπεται και καθορίζει η 

επίβλεψη. 

 

2.9.  ΚΟΙΝΟΧΡΗΣΤΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ∆ΙΑΜΟΡΦΩΣΗΣ 

Ο κοινόχρηστος εξοπλισµός της περιοχής διαµόρφωσης, τοποθετείται σε επιλεγµένες 

θέσεις που δεν δηµιουργούν προβλήµατα στην λειτουργία της περιοχής και στις προσβάσεις των 

κτιρίων, αλλά είναι άµεσα ορατές, σύµφωνα µε τα σχέδια της µελέτης. 

Η τοποθέτηση του εξοπλισµού γίνεται πάντοτε στην αντίστοιχη ζώνη των πεζοδροµίων ή 

των λοιπών χώρων που διαµορφώνονται, όπως αυτή έχει προσδιοριστεί. 

Στις οδούς που προβλέπονται να λειτουργήσουν ως ήπιας κυκλοφορίας, 

τοποθετούνται στοιχεία του εξοπλισµού έτσι ώστε να υπάρχουν θέσεις για προσωρινή 

παραµονή αυτοκινήτου, χωρίς να εµποδίζουν την λειτουργία της οδού. 
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Ο εξοπλισµός επιλέγεται µετά την προσκόµιση και τοποθέτηση δείγµατος και 

τοποθετείται µόνον µετά από σύµφωνη γνώµη της επιβλέπουσας Υπηρεσίας και της 

∆ηµοτικής αρχής, και την προηγούµενη έγκριση του δείγµατος από την αρµόδια Υπηρεσία 

του ΥΠ.ΠΟ.Α. 

 
Η τοποθέτηση του εξοπλισµού, συµπεριλαµβανοµένων και των στύλων των φωτιστικών 

σωµάτων γίνεται µε αφανείς και ασφαλείς στηρίξεις, όπου απαιτείται, µε σύµφωνη γνώµη του 

επιβλέποντος.  

Στον εξοπλισµό της περιοχής, σύµφωνα µε τις επιλογές της αρχιτεκτονικής µελέτης, 

περιλαµβάνονται τα εξής : 

ΚΑΘΙΣΤΙΚΟΙ ΠΑΓΚΟΙ  

Στο τµήµα της περιοχής που διαµορφώνεται, τοποθετούνται προκατασκευασµένοι 

καθιστικοί πάγκοι, απλού γεωµετρικού σχεδίου, από ισχυρό οπλισµένο γαρµπιλοσκυρόδεµα, 

ενισχυµένο µε ρητίνες, µε άριστη επεξεργασία της επιφανείας τους, ώστε να έχει την µορφή 

γρανιτικού πετρώµατος. 

Επιλέγεται η τοποθέτηση απλών τύπων καθιστικών πάγκων: 

- Σχήµατος Π, ελαχίστων διαστάσεων 2,00χ0,50χ0,45µ., οι οποίοι έχουν την άνω επιφάνειά 

τους απλή γαρµπιλοσκυροδέµατος, µορφής γρανιτικού πετρώµατοςή καλυµµένη µε 

σανίδες σκληρής ξυλείας, σκανδιναβικού πεύκου, επεξεργασµένες κατάλληλα, ώστε να 

είναι ανθεκτικές στις καιρικές µεταβολές. 

- Ορθογώνιος επιµήκης πάγκος ισχυρού γαρµπιλοσκυροδέµατος, χρώµατος γκρι ανοιχτό 

ή λευκό – µπεζ σε συνδυασµούς που αποτελείται από την απλή βάση η οποία κατά τµήµα 

της καλύπτεται από σανίδες σκληρής ξυλείας, σκανδιναβικού πεύκου, επεξεργασµένες 

κατάλληλα, ώστε να είναι ανθεκτικές στις καιρικές µεταβολές. Οι πάγκοι δεν χρειάζονται 

στήριξη επί του δαπέδου που τοποθετούνται λόγω του µεγάλου βάρους τους. 

- Μεµονωµένος πάγκος, µε την µορφή κύβου, ισχυρού γαρµπιλοσκυροδέµατος, 

χρώµατος γκρι ανοιχτό ή λευκό – µπεζ σε συνδυασµούς, ο οποίος τοποθετείται 

µεµονωµένα ή και κατά ενότητες και µπορούν να λειτουργούν και ως προστατευτικά 

στοιχεία της οδού. 

- Μεµονωµένος πάγκος, µε την µορφή κύβου, ισχυρού γαρµπιλοσκυροδέµατος, 

χρώµατος γκρι ανοιχτό ή λευκό – µπεζ σε συνδυασµούς, µε αποκοµµένο τµήµα της 

κάτω πλευράς του, υπό γωνία, όπου στην σχισµή που σχηµατίζεται, τοποθετείται 

φωτιστική ταινία led, που φωτίζει µε δέσµη φωτός το δάπεδο του χώρου. Οι πάγκοι αυτοί  

τοποθετούνται µεµονωµένα ή και κατά ενότητες και µπορούν να λειτουργούν και ως 

προστατευτικά στοιχεία της οδού. 
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 2.9.1. ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΙ ΚΑΘΙΣΤΙΚΟΙ ΠΑΓΚΟΙ 

 

ΚΑΛΑΘΙΑ ΑΧΡΗΣΤΩΝ 
Προβλέπεται η προµήθεια και τοποθέτηση στις προβλεπόµενες από τη µελέτη θέσεις, 

καλαθιών αχρήστων, σύµφωνα µε τις Εγκεκριµένες Τεχνικές Προδιαγραφές ΕΛΟΤ ΤΠ 1501-10-

02-02-02, επιλογής της Επιβλέπουσας Υπηρεσίας ή της ∆ηµοτικής Αρχής µετά την προσκόµιση 

δείγµατος.. 

Τα καλάθια είναι µικρού όγκου και απλής µορφής, τοποθετούνται σε όλους τους χώρους 

που διαµορφώνονται και µπορούν να τυποποιηθούν, και να φέρουν το λογότυπο του ∆ήµου. 

Ακολουθούν την µορφολογία των ήδη τοποθετηµένων στον κεντρικό πυρήνα της πόλης. 

Αυτά είναι οκταγωνικά και αποτελούνται από συναρµολογούµενα µέρη, από χυτοσίδηρο 

πάχους 6 – 8 χιλ. και από χαλυβδοέλασµα πάχους 2χιλ και στηρίζονται, µε αφανή τρόπο, επί του 

εδάφους µε ειδικά µπουλόνια. Ο εσωτερικός κάδος έχει σχήµα κυλίνδρου, και είναι 

κατασκευασµένος από γαλβανισµένη λαµαρίνα πάχους 0,6χιλ. Όλες οι επιφάνειες είναι βαµµένες 

µε βαφές πολυουρεθανικής βάσης σε δύο στρώσεις, αφού προηγουµένως έχουν καθαριστεί µε 

αµµοβολή και έχει γίνει προεργασία των επιφανειών µε δύο στρώσεις primer. Οι εξωτερικές 

διαστάσεις του καλαθιού είναι 400-470 χιλ, το ύψος του 900χιλ. και η χωρητικότητά του εσωτερικού 

κάδου 80lt 

12,5cm

65,5cm

12cm

 

2.9.2. ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟ ΑΠΛΟ ΚΑΛΑΘΙ ΑΧΡΗΣΤΩΝ 
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ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΧΩΡΩΝ ΚΙΝΗΣΗΣ ΠΕΖΩΝ 
Σύµφωνα µε την µε αριθµ 375592/312122/5929/2407/07-09-2018 εγκριθείσα µελέτη της 

∆ιεύθυνσης Βυζ/νών και Μεταβυζ/νώνΑρχαοτ. Τµήµα Αρχαιολογικών χώρων, Μνηµείων και 

Αρχαιογνωστικής Έρευνας, σε όλους τους χώρους που διαµορφώνονται, όπου απαιτηθεί θα 

τοποθετηθούν και πρόσθετα προστατευτικά στοιχεία, τα οποία θα αποτελούνται από σφαίρες 

ισχυρού γαρµπιλοσκυροδέµατος, χρώµατος αντίστοιχου µε αυτό των καθιστικών, µε άριστη 

επεξεργασία της επιφανείας τους, ώστε να έχει την µορφή γρανιτικού πετρώµατος Τοποθετούνται 

µεµονωµένα ή και σε συνδυασµούς, διαφορετικών διαστάσεωνεν σειρά µε προοδευτική 

µεταβολή της διαµέτρου τους. Τα σφαιρικά αυτά στοιχεία  δεν είναι ελεύθερα και φέρουν ειδική 

υποδοχή για την στήριξή τους επί του εδάφους. 

 

 

ΠΙΝΑΚΕΣ ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΕΩΝ – ΕΝΗΜΕΡΩΤΙΚΕΣ ΠΙΝΑΚΙ∆ΕΣ 

Προβλέπεται η τοποθέτηση στις προτεινόµενες από τη µελέτη θέσεις πινάκων 

ανακοινώσεωνδύο όψεων από κατάλληλα χρωµατισµένη, ηλεκτροστατικά µε πούδρα, 

γαλβανισµένη λαµαρίνα ή άλλο σχετικό και ανθεκτικό υλικό, µη φωτιζόµενων.Αυτοί αποτελούνται 

από δύο χαλύβδινους ιστούς, µε µεταλλική βάση ο καθένας, η οποία στηρίζεται στη βάση 

σκυροδέµατος των επιστρώσεων, µε αφανή τρόπο. Επάνω στους ιστούς στηρίζεται µέσω επίσης 

χαλύβδινων βραχιόνων ο πίνακας ανακοινώσεων, ελάχιστων διαστάσεων 0,80x1,25µ. Η τελική 

επιλογή του πίνακα γίνεται από την Επιβλέπουσα Υπηρεσίακαι την ∆ηµοτική Αρχή, µετά την 

προσκόµιση δείγµατος και µε σύµφωνη γνώµη των αρµοδίων υπηρεσιών του ΥΠ.ΠΟ.Α. 

Οι πίνακες ανακοινώσεων δεν περιλαµβάνονται στο αντικείµενο του έργου, στην 

παρούσα φάση. Σηµειώνεται όµως στα αντίστοιχα σχέδια η χωροθέτησή τους, στην περιοχή 

µελέτης, και θα τοποθετηθούν µε την εκτέλεση του έργου του Πολιτιστικού Μονοπατιού της πόλης, 

όπου προβλέπεται στην διαδροµή του µονοπατιού η τοποθέτηση Πινάκων ανακοινώσεων ή µε 

πληροφοριακά στοιχεία για τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά των διαδροµών, καθώς και λοιπές 

ενηµερωτικές πινακίδες. 

Η µορφή και το περιεχόµενο των πληροφοριών θα καθορίζεται σε συνεργασία µε τις 

αρµόδιες υπηρεσίες του ΥΠ.ΠΟ.Α 

 

ΛΟΙΠΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 
Στον λοιπό εξοπλισµό υπολογίζονται : 

- Τα προστατευτικά χυτοσιδηρά καλύµµατα απλού σχεδίου για την κάλυψη της 

φυτικής γης περιµετρικά των µεµονωµένων δένδρων και  

- τα ειδικά διαµορφωµένα καλύµµατα φρεατίων εγκαταστάσεων. 
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Προβλέπεται η προµήθεια και τοποθέτηση στις προβλεπόµενες από τη µελέτη θέσεις, 

φύτευσης των µεµονωµένων δένδρων,που βρίσκονται επί των επιστρωµένων χώρων των 

πεζοδροµίων και πεζοδρόµων, προστατευτικών διάτρητων χυτοσιδηρών καλυµµάτων 

απλού σχεδίου, διαστάσεων σύµφωνα µε τα σχέδια της µελέτης.Αυτά αποτελούνται από δύο ή και 

τέσσερα τεµάχια συναρµολογούµενα ανά δύο, µε βάση το κέντρο, όπου τοποθετείται ο κορµός του 

δένδρου. Το εσωτερικό τµήµα των δύο τεµαχίων, θα είναι κυκλικό και θα µπορεί να αφαιρείται..  

Προβλέπεται η τοποθέτηση ειδικά διαµορφωµένων καλυµµάτων φρεατίων, όπου 

αυτά υπάρχουν στις επιφάνειες που επιστρώνονται, ώστε να είναι αφανή. Οι επιφάνειες των 

καλυµµάτων αυτών, καλύπτονται µε το αντίστοιχο υλικό επιστρώσεων, στην θέση που 

βρίσκεται το φρεάτιο και µε διατήρηση του τύπου της διάταξης αλλά και της συνέχειας των αρµών 

των υλικών επιστρώσεων. 

Κατασκευάζονται από γαλβανισµένη λαµαρίνα 4χιλ. και φέρουν ειδική υποδοχή, µε 

πλέγµα, για την τοποθέτηση, µε ισχυρό τσιµεντοκονίαµα, των υλικών επιστρώσεως επί αυτής και 

ειδικές ανοξείδωτες λαβές, ώστε να µπορούν να αφαιρούνται. 

∆εν τοποθετούνται ειδικά καλύµµατα στα φρεάτια µε κυκλικά χυτοσιδηρά καλύµµατα 

άνω των 40εκ. διότι καθίσταται δύσκολη η επισκεψιµότητά τους. 

Όπου αυτά προβλέπονται, επί των τµηµάτων που επιστρώνονται, συνδυάζονται µε 

ειδική διαµόρφωση στην επίστρωση και τοποθετούνται κεντρικά της οδού. 
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3.ΤΕΧΝΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ - ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΕΡΓΑΣΙΩΝ ∆ΙΚΤΥΩΝ 

 

3. 1. ΤΕΧΝΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ ΜΕΛΕΤΗΣ ΑΝΤΙΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ ΑΜΙΑΝΤΟΣΩΛΗΝΑ THΣ «Υ∆ΡΑΥΛΙΚΗ 
ΜΕΛΕΤΗ ΑΝΤΙΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ ΑΜΙΑΝΤΟΣΩΛΗΝΑ ΣΤΗΝ ΠΟΛΗ ΤΗΣ  ΝΑΥΠΑΚΤΟΥ ΚΑΙ 
∆ΙΑΧΩΡΙΣΜΟΣ ΟΜΒΡΥΩΝ – ΑΚΑΘΑΡΤΩΝ ».  

ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ∆ΙΚΤΥΟΥ 

Η συγκεκριµένη µελέτη αναφέρεται στην αντικατάσταση των αγωγών αµιάντου επί των 

οδών Κ. Τζαβέλα και Μεσολογγίου  από  την Πλατεία Φαρµάκη έως την οδό Θέρµου.  Η µελέτη 

πραγµατοποιείται σε συνέχεια της ¨Μελέτης Αντικατάστασης ∆ικτύου Ύδρευσης Αµιαντοσωληνων 

στο κεντρικό τµήµα της πόλης Ναυπάκτου  (ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ ΑΝΑΠΛΑΣΗΣ – ∆ΙΑΜΟΡΦΩΣΗΣ 

ΑΝΑΤΟΛΙΚΟΥ ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΠΟΛΗΣ ΝΑΥΠΑΚΤΟΥ ΜΕ ΣΥΝ∆ΕΣΗ ΤΩΝ ΠΛΑΤΕΙΩΝ ΦΑΡΜΑΚΗ – 

ΠΙΑ – ΚΕΦΑΛΟΒΡΥΣΟΥ – ΤΖΑΒΕΛΛΑΙΩΝ – ΗΣΙΟ∆ΟΥ & ΟΞΥΛΟΥ»¨ , η οποία έχει  

κατασκευαστεί.  

Οι νέοι αγωγοί προβλέπεται να τροφοδοτούνται από την  υφιστάµενη δεξαµενή στην θέση 

Βαρναράχη και θα συνδεθούν µε τους δυο αγωγούς PE τρίτης γενιάς Φ250 που έχουν 

κατασκευαστεί  εκατέρωθεν του άξονα της οδού Αθηνών έως την πλατεία Φαρµάκη. 

Στην παρούσα µελέτη θα γίνει Αντικατάσταση του υφιστάµενου αγωγού αµιάντου  (Φ450) 

µε δυο αγωγούς  PE τρίτης γενιάς Φ250 οι όποιοι θα τοποθετηθούν εκατέρωθεν του άξονα των 

οδών Κ. Τζαβέλα και Μεσολογγίου, από την Πλατεία Φαρµάκη έως την Θέρµου, για την 

ευκολότερη κατασκευή παροχών. Οι δύο δίδυµοι αγωγοί συνδέονται µεταξύ τους µε αγωγούς PE 

τρίτης γενιάς Φ250 στις οδούς Φαρµάκη, Αγελάου, Θέρµου. 

 

3.2 ΤΕΧΝΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ ΜΕΛΕΤΗΣ ∆ΙΑΧΩΡΙΣΜΟΥ ΟΜΒΡΥΩΝ – ΑΚΑΘΑΡΤΩΝ  ΤΗΣ  
«Υ∆ΡΑΥΛΙΚΗ ΜΕΛΕΤΗ ΑΝΤΙΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ ΑΜΙΑΝΤΟΣΩΛΗΝΑ ΣΤΗΝ ΠΟΛΗ ΤΗΣ  
ΝΑΥΠΑΚΤΟΥ ΚΑΙ ∆ΙΑΧΩΡΙΣΜΟΣ ΟΜΒΡΥΩΝ – ΑΚΑΘΑΡΤΩΝ». 

 

ΓΕΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΟΥ ∆ΙΚΤΥΟΥ ΑΠΟΧΕΤΕΥΣΗΣ 

Η µελέτη συντάσσεται µε σκοπό την αναβάθµιση του δικτύου αποχέτευσης στο κεντρικό 

τµήµα της πόλης της Ναυπάκτου. Το τµήµα επέµβασης προσδιορίζεται: επί της οδού Κ. Τζαβέλα 

και Μεσολογγίου, από την πλατεία Φαρµάκη  έως την Θέρµου. 

Η υπάρχουσα κατάσταση στο τµήµα επί των οδών Κ. Τζαβέλα, Μεσολογγίου περιλαµβάνει 

κεντρικό αγωγό αποχέτευσης  κατά µήκος του δρόµου ο οποίος είναι λιθόκτιστος και συλλέγει 

όµβρια και ακάθαρτα τα όποια µέσω των  αντλιοστασίων Ρέπα και Φλοίσβου καταλήγουν στο 

Βιολογικό Καθαρισµό της πόλης. 

Η νέα µελέτη πραγµατεύεται την αντικατάσταση του κεντρικού αγωγού από δύο δίδυµους 

αγωγούς βαρύτητας Φ250, οι οποίοι θα τοποθετηθούν εκατέρωθεν του άξονα όλων των 

παραπάνω οδών. Τα λύµατα θα συλλέγονται στους νέους αγωγούς και µέσω των Αντλιοστασίων 

Ρέπα και Φλοίσβου θα καταλήγουν στο Βιολογικό Καθαρισµό της πόλης.  

Ο λιθόκτιστος αγωγός θα χρησιµοποιείται µόνο για την απορροή των όµβριων 

υδάτων τα όποια θα καταλήγουν σε φυσικούς αποδέκτες. 

 

Το νέο αποχετευτικό δίκτυο ακαθάρτων των οδών Κ. Τζαβέλα ,Μεσολογγίου αποτελείται από 6 

συλλεκτήριους αγωγούς  οι οποίοι είναι : 

• Ο Συλλεκτήρας αγωγός 1 έχει συνολικό µήκος 243,58µ και διατοµή Φ315 σε όλο το 

µήκος του. Ο αγωγός διατρέχει την οδό Τζαβέλα από την πλατεία Φαρµάκη έως την οδό 

Καλατζοπούλου και συνεχίζει επί της οδού Καλατζοπούλου . Τα λύµατα που συλλέγει ο 

νέος αγωγός θα οδηγούνται στο φρεάτιο(J43) του αγωγού 3 . 
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• Ο Συλλεκτήρας αγωγός 2 έχει συνολικό µήκος 234,22µ και διατοµή Φ250 σε όλο το 

µήκος του. Πρόκειται για τον δίδυµο αγωγό του αγωγού 1, ο οποίος διατρέχει από την 

εκατέρωθεν πλευρά του άξονα την οδό Τζαβέλα από την οδό Ψαρού έως την οδό 

Καλατζοπούλου και συνεχίζει επί της οδού Καλατζοπούλου. Τα λύµατα που συλλέγει ο 

νέος αγωγός θα καταλήγουν στο φρεάτιο (J43) του αγωγού 3. 

• Ο Συλλεκτήρας αγωγός 5 έχει συνολικό µήκος 81,88µ και διατοµή Φ250 σε όλο το µήκος 

του. Ο αγωγός διατρέχει την οδό Τζαβέλα από την οδό  Κοζώνη έως την οδό 

Καλατζοπούλου. Ο αγωγός 5 σύµφωνα µε την µορφολογία του εδάφους συµβάλει στον 

αγωγό 1 .Τα λύµατα καταλήγουν στο φρεάτιο του αγωγού 1(J5). 

• Ο Συλλεκτήρας αγωγός 6 έχει συνολικό µήκος 70,23µ και διατοµή Φ250 σε όλο το µήκος 

του. Πρόκειται για τον δίδυµο αγωγό του αγωγού 5, ο οποίος διατρέχει από την 

εκατέρωθεν πλευρά του άξονα την οδό Τζαβέλα από την οδό Π.Νόβα έως την οδό 

Καλατζοπούλου. Τα λύµατα συλλέγονται  στο τελικό φρεάτιο του αγωγού 2 (J12). 

• Ο Συλλεκτήρας αγωγός 7 έχει συνολικό µήκος 432,74µ και διατοµή Φ250 σε όλο το 

µήκος του. Ο αγωγός διατρέχει την οδό Τζαβέλα και Μεσολογγίου από την οδό Κοζώνη 

έως την οδό Θέρµου. Τα λύµατα που συλλέγει ο νέος αγωγός θα οδηγούνται στο τελικό 

φρεάτιο(J34) του αγωγού 8. 

• Ο Συλλεκτήρας αγωγός 8 έχει συνολικό µήκος 453,00µ και διατοµή Φ250 σε όλο το 

µήκος του. Πρόκειται για τον δίδυµο αγωγό του αγωγού 7, ο οποίος διατρέχει από την 

εκατέρωθεν πλευρά του άξονα  την οδό Τζαβέλα και Μεσολογγίου από την οδό Π.Νόβα 

έως την οδό Θέρµου. Τα λύµατα που συλλέγει ο νέος αγωγός θα καταλήγουν στο φρεάτιο 

J34 και θα οδηγούνται µε υπάρχοντα αγωγό στο  αντλιοστάσιο Φλοίσβου. 

 

Ναύπακτος     21-09-2018 Ναύπακτος     21-09-2018 Ναύπακτος     21-09-2018 

 
Οι Μελετητές 

 
Για Εργα  Η/Μ 

Ο ∆/ντής Περιβάλλοντος 
 
 
 

Πολύδωρος Νικήτας 
Ηλεκτρολόγος Μηχανικός  ΤΕ 

 
 

Για Εργα  Οικοδοµικά &Οδοποιίας 
O∆/ντης Τεχνικών Υπηρεσιών 

 
 

Κέστος Γεώργιος  
Αρχιτέκτων Μηχανικός Τ.Ε. 

 
 

Για Υδραυλικά Έργα  
Ο Γενικός ∆/ντής ∆ΕΥΑΝ 

 
Κότσαλος ∆ηµήτριος 

Χηµικός Μηχανικός Π.Ε. 

Η Προισταµένη Τµήµατος Μελετών και 
Τεχνικων Έργων 

 
 
 
 
 
 

Καζανά Μαγδαληνή 
Πολιτικός Μηχανικός Τ.Ε. 

Ο ∆ιευθυντής Τεχνικών Υπηρεσιών 
 
 
 
 
 
 
 

Κέστος Γεώργιος 
Αρχιτέκτων Μηχανικός Π.Ε. 

                                                                                  ΑΚΡΙΒΕΣ   ΑΝΤΙΓΡΑΦΟ   
                                                                              ΨΗΦΙΑΚΑ  ΥΠΟΓΕΓΡΑΜΜΕΝΟ  

 


